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UvoD

Podpora syntetickych paliv zamrzlal

ProtoZe elelktromobilita je bez diskuse revolu¢nim pocinem automobilového primysiu a za-
roven je jasné, Ze elektromobil nemize byt pouze jedinou a spravnou cestou, sleduji pociny
politiki s velkym zaujetim. Neddvno mé upoutal némecky ministr dopravy Volker Wissing,
ktery vyzval staty k investicim do novych tovaren na vyrobu ekologickych syntetickych e-paliv,
ke sdlileni know-how a obhajovani takzvané technologické neutrality ve vyvoji technologii ¢isté
prepravy, tedy Zze bychom se neméli spoléhat pouze na elektromobily. Pod toto prohldaseni se
nakonec podepsaly pouze tfi staty. Cesko, Japonsko a Maroko. V pfipadé Ceska a Japonska
je situace jasna — obé zemé jsou velkymi vyrobci automobil(l. Maroko pak doufalo v moznost
zapojit se do nového odvétvi vyrobou vodiku ze zelené energie ziskané z vétrnych a solarnich
elektraren. Pripomerime, Ze synteticka e-paliva by méla vznikat spojenim oxidu uhlicitého
zachyceného ze vzduchu a vodiku vyrobeného ze zelenych zdroji. Technologie tak zaruc¢i od-
savani emisi CO, z atmosféry. Vysledné palivo by se pak mohlo dat spalovat v klasickych motorech bez vzniku novych emisi CO,. Jde
ale o zacGarovany kruh. Genialni plan brzdi vysoké naklady a tim padem malo existujicich zarizeni, ktera zatim vyrabi omezené mnozstvi
e-paliv. Pokud se ale politicky nepodpofi, nedojde k masivnim investicim do vyroby techto paliv, a tak nedojde ani k jejich znatelnému
zlevnéni. A paradoxné stejné to bylo na pocétku s elektromobily. Nebyt masivnich investic do vyvoje a dotovani nakupl elektromobilti
v nejvétsich statech Evropy, tak by se elektromobily nikdy nedostaly na souc¢asnou cenovou hladinu.

Némecko je jednou z mala zemi, ktera do syntetickych paliv masivnéji investuje. A je to znat, protoZe v pocatcich stal litr syntetickeho
benzinu 400 az 600 korun. V soucasné dobé se cena pohybuje kolem 300 korun za litr. Ale bez masivnéjsich investic se pod hranici
200 korun nelze prili§ dostat.

Némecko obhajuje e-paliva tim, Ze by mohla prispét k dekarbonizaci obrovského mnoZzstvi jiz jezdicich automobild, i proto poZaduje
vyjimku ze zékazu novych automobilt a dodavek se spalovacimi motory, ktery ma platit od roku 2035. \/ tomto Usili je navic silnym spo-
jencem Némecka i Itélie, ale i Ceska republika. Synteticka paliva Ize navic vyuzivat i v letecké dopravé. Zde 2adné jiné Feseni existovat
ani nemuze. A v podobné situaci je také nakladni automobilova doprava, ale i cely integrovany zachranny systém. Ten s elektromobily
prosté fungovat nemdze.

Michal Busta
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SEAT

Arona
Ateca

Pro vsechny
vase plany.

Operdtivn I’ leGSIﬂg méSI’(‘fné Rozjed'te se do vSech smérU s vozy SUV SEAT a poznejte

jejich neomezené moznosti. Hleddte vice zdbavy?

le Od ll- 499 Ké bez DPH SEAT Arona md to, co potfebujete. Mdéte touhu objevovat

svét? Pak je zde pro vds suverénni SEAT Ateca, kterd vds
ohromi svou vSestrannosti.

SEAT
FINANCIAL SERVICES

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

Kombinovand spotfeba a emise CO2 pro modely SEAT Arona: 52-64 | / 100 km, 118-145 g/km. SEAT Ateca:
4,7-711/100 km, 123-167 g/km. *Vzorovy priklad operativniho leasingu na vz SEAT Arona Style 1.0 TSI 70 kW v cené 499 900 K&.
Doba prondjmu 48 meésicd a ndjezd 10 000 km roéné. Uvedend pravidelnd mésiéni splatka 5 444 KE s DPH, 4 499 K¢ bez
DPH. Splatka obsahuje zarucni a pozdrucni servis po celou dobu prondjmu vozidla, ddle obsahuje povinné a havarijni pojistént
s 5% spolutcasti s uzndnim bonust za bezedkodny pribéh z dosavadnich pojisténich (48 mésica). Tato indikativni nabidka neni
nabidkou ve smyslu § 1732 zdkona ¢. 89/2012 Sb, obcanského zdkoniku, a jejim prijetim nevznikd mezi spolecnosti SkoFIN s.r.o.,
a druhou stanou zévazkovy vztah. Akce trvd do 31. 12. 2023 nebo do odvoldni. Detailni nabidka je k dispozici u Vaseho dealera.
Pouzité obrdzky jsou pouze ilustrativni.




AKTUALITY sTtRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Elektromobil jako sluzebni auto?

Mohou elektromobily dobre slouzit jako
primarni sluzebni vozidla ve firmé? O to
se nyni v ramci svého projektu elektro-
mobility snazi v obchodni spolecnosti

Stale v kondici

AMILO s.r.0. ve Vestci u Prahy. Firma pofidi-
la deset elektromobiltl Tesla Model 3 a pro
jejich provoz nainstalovala také nabijeci
stanice ve svém aredlu. Vozidla slouzi za-
méstnanctm firmy na kratkych i dlouhych
sluzebnich cestach za zakazniky, obchod-
nimi partnery, na urady i pro kazdodenni
dojizdéni do zaméstnani. Cilem projektu je
ukazat, e elektromobily a jejich provoz jako
primarnich sluzebnich vozidel jsou dlouho-
dobé vyhodné i praktické. Vozidla jiz najez-
dila pfes 600000 km a firma uvadi, Ze mé-
sicné Setfi na pohonnych hmotach okolo
37000 K¢&. Elektroauta také vyzaduiji mno-
hem mensi naklady na servis a udrzbu.
Ddlezité je zminit, Ze svym provozem snizi
oproti klasickym autlm mnoZstvi vypous-
ténych emisi o vice nez 40 tun CO, rocné.

ZacCatkem zafi byl projekt Elektromobilty
také predstaven verejnosti. Pfimo v area-
lu firmy byla prezentovana nejen samotna
vozidla a nabijeci stanice, ale hlavné do-

Modernizovany Volkswagen Tiguan ma uhlazengjSi design exteriéru a interiér
s 15palcovym infotainmentem, digitalnim kokpitem a head-up displejem. Na del-
Sich cestach potési nova sedadla s vyhfevem i ventilaci. Diky prodlouzeni o 30 mm
narostl zavazadelnik na 652 litr(l. Zajemctm zlstane moznost zazehové i vznétové
motorizace i ekologického hybridu a plug-in hybridu. Technickou premiéru ma nova

generace adaptivnich LED Matrix svétel.
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savadni zkusenosti s dennim provozem
elektromobilC.

Projekt spolecnosti AMILO s.r.o. byl reali-
zovan v ramci IV. vyzvy operaéniho progra-
mu Podnikani a inovace pro konkurence-
schopnost — Nizkouhlikové technologie —
Elektromobilita.

Ekologicky delnik

Od roku 2025 bude Ford Ranger dostupny
s plug-in hybridnim pohonem. Automobilka
tim reaguje na pozadavky nizkoemisniho
provozu a napajeni externino pfislusenstvi
prostfednictvim palubniho zdroje. Kombi-
nace zazehového motoru 2,3 litru s elek-
tromotorem pfinese dosud nejvySSi toCivy
moment a dojezd v elektrickém rezimu
45 km. Tazné sila 3500 kg zlstane.



Nove EQT.
Pro vas dalsi krok.

Mercedes-Benz

EQT od Mercedes-EQ (kombinované spotfeba energie (WLTP): 18,99 kWh/100 km; kombinované emise CO, (WLTP): 0 g/km)
jako mala dodéavka kombinuje variabilitu a vysoce kvalitni vybavu Tridy T - konvenéné pohanéného sesterského modelu - s vyhodami Cisté elektrického pohonu.




AKTUALITY

STRUCNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Nejsiingjsi hylbrid

Renault Austral jako prvni model postave-
ny na platformé CMF-CD Aliance rozSifuje
nabidku pohond o verzi E-Tech full hybrid
200. S vykonem 200 koni se fadi na vr-
chol nabidky. Diky schopnosti absolvovat
80 % jizdy ve mésté na elektfinu je 0 40 %

Usporngjsi nez konvencni verze. Novinka
dosahuje primérné spotreby 4,6 1/100 km
pri emisni hodnoté 104 g CO,/km. Hybrid
je k mani ve vSech tfech urovnich vybavy
od 909000 K&. Ve srovnani s mild hybridem
160 je tak 0 74000 K¢ drazsi.

Vice variability pro kangoo

Renault Kangoo je nyni dostupny v pro-
dlouzené verzi Grand se sedmi samostat-
nymi sedadly a zavazadelnikem o objemu
500 litrll. Maximalni objem &ini 3750 litr(
s moznosti prepravy predmétd diouhych

8 BUSINESSCAR | fijen 2023

3,11 metru. Na vybér jsou dvé provedeni
zadnich dvefi. Ve tfeti fadé se pysni nad-
prdmérnym prostorem 164 mm pro kolena.
Novinku koupite jako 90kW elektromobil se
45kWh baterii pro dojezd 265 km. Nabijeni

JPréemie” za lidovku

BMW X1 nabizi novou zdakladni verzi
eDrive20 startujici na cené 875620 K& bez
DPH. Tim se dostava do teritoria béznych
znacCek a ani zde neni zdaleka nejdrazsi. Pri-
tom BMW s vykonem 150 kW a 64,7kWh
bateril s dojezdem 430 km na ni¢em neSet-
fi. Nabijeni je mozné vykonem az 130 kW,
kdy to zviadne z 10 na 80 % za pUl hodiny.
Vyroba odstartuje v listopadu v némeckém
Reznu.

je mozné vykonem az 80 kW. Alternativou
je 95kW zazehovy nebo 70kW vznétovy
motor. K objednani bude zaCatkem pfis-
tiho roku.
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AKTUALITY sTtRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Vetsi ochrana pri financovani

Evropsky parlament schvalil smérnici, kte-
ra ovlivni dostupnost i podobu spotrebitel-
ského financovani v celé EU. Mezi hlavni
Upravy, které prinasi nova smérnice CCD2,
reaguijici na rychlou digitalizaci financnich
sluzeb, patfi napfriklad rozsifeni informac-
nich povinnosti finanénich instituci vaci za-
jemclm o Uvér. Nova pravidla budou platit
také pfi ovérovani piijmd a vydajl Zadatele
0 Uvér a odloZené platby.

Elektromobil na zkousku

Stale premysilite, jestli je elektromobil to pravé pro vasi firmu? Volkswagen nyni
nabizi moznost kratkodobého zapUjceni vozu z rodiny ID. Vozovy park zahrnuje
nové modely ID.3, ale také SUV ID.4 a SUV kupé ID.5. Tyto elektromobily si Ize
vypUijcit za 999 Ké&/den na 2 az 7 dnl nebo za 899 K&/den pri dobé prondjmu
v rozsahu od 8 do 30 dnl. Celkova cena prondjmu zahrnuje také 499 K¢ za myti
a Gisténi a pripadne i 7 K za kazdy kilometr ujety nad sjednany limit.

Stale existuje moznost vybeéeru

Druh& generace elektrické kony vstupu-
je na Cesky trh s cenou od 989900 K&.
K dispozici je se 48,4kWh a 65,4kWh
baterii, dostupnou od vyssi vybavy zaci-
najici na 1129990 K¢. Zakladni kona ma
114 kW, silngjsi verze 160 kW. V ceniku na-
jdete i oblibenou linii Czech Edition, ktera
nabidne LED adaptivni svétlomety, ténova-
na skla, monitoring mrtvého Uhlu, vyhfivana
sedadla a dalsi. Hyundai nezapomina ani
na konvenéni verzi startujici na 609990 K&
s litrovym T-GDI o vykonu 88 kW.
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Kia Sportage
slavi 30 let

Béhem ftficeti let existence modelu Spor-
tage se ho prodalo na sedm milionC kusu.
Letosni jubileum slavi Kia specialni séri
EDICE 30 dostupnou od konce zafi. Vyro¢ni
sportage se vyznaduje ozdobnymi prvky ex-
teriéru v erném i chromovaném provedeni,
ténovanymi skly a 19palcovymi koly. Interiér
zdobi ¢alounéni kombinujici semi$ a kdZi.
Specialitou je sada dekor(l v zelené barvé
Midnight.




Volkswagen vyhodne?
Na splatky rozhodnél!

Poridte nyni kompaktni dodavku Volkswagen Caddy Cargo nebo prostorny Volkswagen Uzitkové
Crafter s mési¢ni splatkou jiz od 7 490 K¢ a rocnim Urokem od 3,99 %. Navic mizete vozy
ziskat zvyhodnéni az 140 000 K¢.

Jizod 7 490 K¢ mésicné

Urok jiz od 3,99 %

Navic zvyhodnéni az 140 000 K¢

Akc¢ni nabidka Caddy Cargo a Crafter

Vzorovy priklad uvéru na vz Akéni Caddy Cargo 1,5 TSI v cené 610 744 K¢, pri financovani s Volkswagen Financial
Services v cené 610 744 K¢, splatka predem 183 223 K¢ (30%), vySe Uvéru 427 521 K¢, poplatky za uzavreni a vedeni
smlouvy 0 K¢, celkové platby za uvér 311 269 K¢, celkové platby za uvér vC. pojisténi 353 065 K¢, RPSN vE. pojisténi
12,646%, délka Gvéru 72 mésict, posledni nerovhnomérna splatka 90 000 K¢, mésicni splatka uvéru 6 324 K¢, mésicni
splatka avéru v¢. pojisténi 7 490 K¢, urokova sazba p. a. 7,19%. Volkswagen Pojisténi Basic obsahuje havarijni pojisténi,
povinné ruceni (10% spoluti¢ast) s uznanim bonusu za bezeskodni priibéh dosavadnich pojisténi (60 mésict) a pojisténi
skla (limit pInéni 10 000 K¢), které je kalkulovano ve varianté pojiSténi bez garance pojistného. DalSi parametry jsou: vék
klienta 50 let a bézné pouziti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb.,
ob¢anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah.
Vyobrazené vozy mohou obsahovat prvky priplatkové vybavy. Kombinovana spotfeba a emise modell

Caddy a Crafter: 117-247 g CO2/km a 4,4-9,4 1/ 100 km. vw-uzitkove.cz



AKTUALITY sTtRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Peugeot novinkami nesetri

Peugeot pro druhou polovinu roku pri-
pravil balik novinek. Aktualné vstupuji na
trh modernizované modely 2008 a 508.
Crossover se 74kW dvanactistovkou za-
¢ina na 585000 K¢&. K mani je ale i diesel
a elektromobil. Manazersky sedan ma naf-
tovy i hybridni pohon a startuje na cené
990000 Ke.

Modely 3008 a 5008 dostavaji novy hyb-
ridni pohon o vykonu 100 kW jako nahradu
za PureTech 130 EAT8. Vyznaduje se po-
sflenym toCivym momentem, nizsi spote-
bou a vysokym pomérem elektrické jizdy
ve mésté. Peugeot 3008 dostane v pristim
roce novou generaci v podobé SUV kupé
s prevazné elektrickym pohonem. Prinese
designovou evoluci i ziednoduSeny systém
i-Cockpit s novym usporadanim obrazovek
a mensim poctem tlacitek.

Hypnotizujici zazitek

Citroén predstavuije limitovanou edici C5 X
Hypnos v tmavé modrém odstinu s Cer-
nymi akcenty, 19palcovymi koly a luxusni
vybavou zamé&renou na pohodli. Interiér je
Galounén kombinaci perforované kiize a al-
cantary. Sedadla jsou elektricky nastavitel-
na, vyhfivana i vétrana a nabizeji masazni
funkci. Plug-in hybrid C5 X 225 je vybaven
aktivnimi tlumici a jiz nyni jej Ize objednavat.

Konec
slozitého
rozhodovani

Citroén méni struktury své
nabidky voz(, kdy kazdy
model bude mit tfi vyba-
vove stupng, z nichz kazdy
bude moci nabidnout maxi-
maliné pét balicky priplatko-
vé vybavy. Upravena sklad-
ba linii vychazi z preferenci
zékaznik(l a odrazi i odliné
cenové dostupnosti. Se-
kundarnim bonusem bude
rychlejsi vyroba a zkraceni
dodacich Ihiit.
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Nechte Hyundai pohdneét
vas svet.

Od elektrické soucasnosti

k mobilité zitrka.

Hyundai znamena mnohem vic nezZ jen premistovani z bodu A do bodu B. Pfenese vés z dneska

do zittka. S vozy, jako je IONIQ 5, vitéz World Car of the Year 2022, budete jezdit déle a dobijet
rychleji. Dojezd az 507 km a nabiti na 100 km jen za 5 minut. Pokud vas uz tohle zaujalo, pak se téste
i na cestovani po obloze zcela bez emisi s Urban Air Mobility. Nebo na setkani se SPOTem, agilnim
mobilnim robotem, ktery se nikdy neunavi a je vzdy pfipraven pomoci. Vérte, Ze nebudete Cekat
dlouho. Vice informaci na www.hyundai.cz/budoucnost

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

- ” *Cilem této reklamy je propagovat o¢ekavané trendy budouci mobility. Kombinovana spotieba elektrické energie pro Hyundai IONIQ 5 s kapacitou

w Zq ru kq akumulatoru 77,4 kWh, pohonem 4x4 a 20" koly z lehké slitiny je 19,1 kWh /100 km; kombinované emise CO, 0 g/km (WLTP).'Dojezd vozidla se mize

- bez omezeni km mirné lisit v zavislosti na stavu vozovky, vasem jizdnim stylu, klimatickych podminkach &i typu pneumatik. 2Doba nabijeni se muzZe li$it v zavislosti
na vykonu nabijeci stanice, celkové kapacité a teploté trakéniho akumuldtoru ¢i okolni teploté v misté nabijeni. *Hyundai na vétsinu svych modelQ
poskytuje 5letou zaruku bez omezeni poctu kilometr(, kterd se vztahuje na vozidla distribuovana autorizovanym prodejcem Hyundai koncovému

y

Ll Za ru kq zakaznikovi. *Koncovym zékaznikem je osoba, spolec¢nost nebo jakykoli jiny subjekt, ktery kupuje nové vozidlo Hyundai od autorizovaného prodejce

Bl | baterii/160 000 km Hyundai nikoli za G¢elem jeho dal$iho prodeje. Trakéni akumulatory jsou navic chranény zérukou po dobu 8 let nebo 160 000 km, podle toho, co nastane
dfive. Pro vice informaci se obratte na svého nejbliz§iho autorizovaného prodejce znac¢ky Hyundai.
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Zajem o Audi A4 e-tron meziro¢né vzrostl 0 51,2 %.
Novy modelovy roénik vyuziva 82kWh akumulator
nabijitelny vykonem 135 az 170 kW. Novy elektromo-
tor nabizi vykon 210 a 250 kW a svou hospodarnosti
prodiuzuje dojezd na 562 km u verze Q4 Sportback
45 e-tron. WlepSeny podvozek spolu s posilenymi
asistenty fizeni prinasi vétsi jistotu za volantem. Mezi
dalsi trumfy patfi posilena standardni vybava nebo
sportovné ladéna linie Edition S line. Novinku jiz Ize
objednavat s cenou od 1536900 K¢&.

Hyundai i20 se dockal faceliftu, ktery je nyni k dispozici i Ceskym
zékazniklim za ceny od 329990 K¢&. Prijizdi ve ¢tyfech vybavovych
stupnich a se tfemi motorizacemi od vykonu 61,8 kW. Zakladni
vybava zahrnuje 15palcovéa ocelova kola, halogenové svétlomety
s automatickym prepinanim dalkového rezimu, 4,2palcovy digitalni
Stit, aktivni jizdni a bezpecnostni podporu fidice a mnoho dalsiho.
K novému vozu dostanete pétiletou zaruku bez omezeni najezdu
a sadu zimnich gum.

inzerce

ORGANIZATOR ~ SPOLUORGANIZATOR ~ MISTO KONANI

ARF 2 Bun

2-SALON

5. VELETRH CISTE MOBILITY.
TECHNOLOGI! A RESENI
PRO E-MOBILITU

9.-12.11. 2023

PARTNER VELETRHU POWERED BY

HAtosalere  SOLCOTIONS WWW.E -SALON.CZ
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Business Lease posiluje manazersky tym

Na pozici Managing

Director pUsobi nové

Hana Vymolova, ktera

v pfedchozim obdobi

stravila ve spole¢nosti

Business Lease na rliz-

nych Fidicich pozicich

devét let. Jeji prostre-

di tak dokonale zna,

a predevsim se ztotoz-

Auje s jejimi hodnota-

mi, které jsou pry po-

dobné jako ve sportu.

,Business Lease

je spolecnost,  kte-

ra klade velky diraz na firemni kulturu a stoji na hodnotdch,

které jsou naprosto slucitelné s mymi osobnimi hodnotami.

Zaroven je Business Lease spolecnosti, pro kterou jsou vel-

mi ddleziti lidé, at uz se bavime o zaméstnancich, tak i o na-

sich klientech a obchodnich partnerech,” poznamenala Hana
Vymolova.

Druhym novym c&lenem tymu je Luka$ Englicky, zkuSeny ma-

nazer, ktery poslednich Sest let fidil Utvar Full Service Leasing
u CSOB Leasing. V Business Lease se bude vénovat oblasti ope-
rativniho leasingu, fleet managementu a remarketingu osobnich
a uZitkovych vozidel.
L,Upfimné jsem velmi
rad, Ze mohu spolu-
pracovat s profesio-
naly a inspirativnimi
kolegy, kteri posouvaji
vpfed jak samotnou
firmu a vztahy s klien-
ty, tak i mé samotné-
ho. Operativni leasing
a mobilita jsou krasné
discipliny a cilem je
byt pro naSe klienty
i nadale jejich prvot-
fidnim  poskytovate-
lem,” tika novy ob-
chodni feditel.

inzerce

O STAROST
MENE

OPERATIVNI

LEASING

PeCujeme o vase
bezstarostne jizdy

BUSINESSLEASE.CZ




AKTUALITY sTtRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Elektricky kral na ,operak"

BMW prinasi operativni leasing na elek-
trické BMW iX xDrive40 jiz od 23 490 K&
bez DPH meésicné vcCetné pojisténi.
Viz je vybaveny sportovnim paketem
a dalSi nadstandardni vybavou v hod-
noté 170950 K¢ vcéetné DPH. O bez-
starostny dojezd se postara bezplatné
rocni dobijeni u vice nez 4000 nabijecich
bod(l v Ceské republice, které zpfistup-
fuje nabijeci karta BMW Charging Card
s kreditem v hodnoté 35000 K¢ véet-
né DPH. Soucasti nabidky je také sada
zimnich pneumatik.

Cesky autopriimysl| na vzestupu

Od zagatku roku sjelo v Ceské republice z vyrobnich
linek 922446 osobnich vozidel. To predstavuje nardst
vyroby 0 17,1 % oproti stejnému obdobi loriského roku.
Roste také podil vyrobenych vozidel s elektrickym po-
honem, ktery aktualné predstavuje 12,5 % z celkové
produkce. Za prvnich osm mésicd tak bylo vyrobeno
84499 disté elektrickych a 30888 plug-in hybridnich
osobnich vozidel. Skoda Auto vyrobila v lednu aZ srpnu
576703 osobnich automobilt (+27,3 %), z toho 68245
elektromobilti a PHEV. Kromé dovolenych ovlivnila ne-
gativné domaci produkci témeér mesicni odstavka ko-
linské Toyoty kvlli nedostatku plastovych dild, ktery
zpUisobil poZar u dodavatele.

Wtalky* prijely

> wellnessu LPG je stale v kurzu

U prodejcl Alfa Romeo uz ¢ekaji nové
modely Giulia a Stelvio Quadrifoglio s vy-
konem 382 kW. Oba vozy prosly aerody-
namickou optimalizaci, jesté vice vyuZivaji
lehké materialy a maji Matrix LED svétlo-
mety v zakladu. Uvniti najdeme novy digi-
talni pristrojovy Stit se zavodnim rezimem
a infotainment s roz§ifenou konektivitou.
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Za prvnich Sest mésict letosniho roku bylo
v Cesku registrovano 1853 novych voz(i na
LPG a dalSich 2200 vozl proslo dodatec-
nou prestavbou. Pro né se ale rozhoduje

Sim dal méng lidi a radgji voli jiz uzptiso-
bené vozy z vyroby. Hlavni motivaci jsou
opét rostouci ceny pohonnych hmot a Si-
roka sit’ Cerpacich stanic.



inzerce

Vymrzlé auto je prezitek

Spole¢nost Webasto je prakticky synony-
mem nezavislych topeni v automobilech rliz-
nych segment( i kategorii. Ackoliv nezavisla
topeni jsou dlouhodobé znamou veéci, mo-
derni digitalizace posouva jejich uzivatelsky
komfort na daleko vysSi Uroven.

Dobrym prikladem je novy systém Ther-
moConnect I, ktery proméni chytry telefon
nebo tablet v dalkové ovladani s obrovskym
mnozstvim funkci. Prostrednictvim aplikace
mUZete nezavislé topeni zapinat nebo vypi-
nat nehledé na vzdalenost od vozu. Najdete
v ni i moznost programovani ¢asu vytapéni
i cllové teploty, pficemz aktudlni teplotu si
mUzZete kdykoliv ovéfit. V 1été naopak vyuZi-
jete funkci ventilace. Z jednoho zafizeni Ize
spravovat vice automobill. Aplikace pracuje
s 2G i 4G siti a je propojena s hlasovym ovia-
danim chytré domacnosti.

Viajkova lod
vyplouva

Volkswagen spousti prodej sedanu ID.7. Z po-
¢atku je k dispozici verze ID.7 Pro s rozsahlou
sériovou vybavou a dojezdem az 618 kilometrdi
podle metodiky WLTP. Cena byla stanovena na
1569900 KE&. Do konce letosniho roku nabidku
roz§ifi ID.7 Pro S s jesté delSim dojezdem, rych-
lejSim nabijenim a také sportovni ID.7 GTX s po-
honem vSech kol. V cené je prodlouzena zaruka
na 3 roky/90000 km.

Bez omezeni
dojezdu

od Webasto

Elektrické dodavkové automobily jiz brzy zaziji velky vzestup diky tichému a bezemisnimu provozu. Pro maximaini efektivitu je
nanejvys vhodné doplnit jejich vybavu o teplovzdusné topeni Webasto AT 2000 STC, které je schopné dlouhodobé vytapet kabinu
fidiCe a zaroven temperovat i nakladovy prostor, pokud to vyzaduje pfepravované zbozi. A to vSe pfi minimalni spotrebé elektrické

energie a bez praktického omezeni dojezdu.

Vice o produktu RangePlus se dozvite na nasich strankach Webasto.cz
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FLEET DERBY testovaci Jizby 0DBORNE POROTY

Mario Rychtera, foto archiv

/S T/

14. zar

——
D W
FLEETDERBY

—leet Derby — testovaci den
2023, Mlada

Boleslav

V' ramci testovacich jizd desateho rocniku prestizni ankety Fleet Derby si mohli porotci i flotilovi
manazefi vyzkouset nominované automobily, které se utkaji o titul nejlepsiho flotilového auta. V' anketé
Jje nominovano 57 modelt 22 znacek. Testovaci den ankety Fleet Derby se tentokrat konal v origindlnim
prostredi mladoboleslavského Leteckého muzea Metodéje Viacha.

Navzdory platformé sdilené s Jeepem Compass je
Tonale jesté puvodnim poc¢inem Alfy Romeo.

S nejsilnéjsi verzi navic znacka poprvé vstoupila
do svéta plug-in hybridniho pohonu. Aktualné
tonale tvori zaklad nabidky, ale automobilka tise
pracuje na jeSté mensim crossoveru.

BMW X1 dostava novou zakladni verzi eDrive20
startujici na 1 059 900 K¢. Oproti xDrive30 tak
zakaznici usetfi 278 200 K¢. Tim BMW pronika do
teritoria neprémiovych znacéek, kde i tak je mnoh-
dy levnéjsi. Pfitom ma stale slusny vykon 150 kW
a dojezd 430 km.

Zatimco elektrické ducato vychazi ze starsi plat-
formy, verze se spalovacim motorem ma inovo-
vany zaklad, ktery pfinds$i mozZnost automatické
prevodovky. Zajimavosti jsou prvky z osobnich
voz(i jako monitoring mrtvého uhlu, adaptivni tem-
pomat nebo panoramaticky kamerovy systém.
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Ckoliv se automobilovy préimysl jes-

té zcela nevzpamatoval z poslednich
naro¢nych tfi let, zlepSeni situace je patr-
né z hojngji Ucasti automobilll v anketé
Fleet Derby. Ta nejenze kazdym rokem hle-
da nejlepsi flotilové vozy, ale mixem nomi-
novanych automobild objektivné reflektuje
aktualni trendy.

Pred par lety dominovaly vozy kategorie
SUV. Pozdéji je zacaly dohanét automobily
s alternativnimi pohony a letos jasné preva-
ZUjf Cisté elektromobily. Z celkovych 57 mo-
delll 22 znacek je 25 elektromobill, coz je
44% podil. Jen pro srovnani, elektromobily
loni tvorily sotva tretinu.

Na akci se objevila fada &erstvych novi-
nek, napriklad hybridni Alfa Romeo Tonale,
Fiat Ducato, Hyundai loniq 6, Jeep Avenger,
Mitsubishi ASX, Mercedes-Benz EQE SUV,
Subaru Soltera nebo Volkswagen ID.3.

Nejvice automobilli pfivezl do Mladé Bo-
leslavi Mercedes-Benz, Volkswagen a Kia,
ktera nominovanou sestavu doplnila elek-
trickym nirem a hybridnim sorentem. Cel-
kem akce hostila 61 voz{ 22 rliznych zna-
Gek, které diky nové navrzenému okruhu
Sly doslova z ruky do ruky. B&éhem celého
dne bylo realizovano pres 600 zapUijcek.

Nebylo vyjimkou, kdyZ si jeden automonbil
vyzkou$elo b&hem dne i patnact hostd. Nej-

Hyundai ma v elektromobilité znaény naskok,
ktery demonstruje pravé na streamlineru loniq 6.
Hosté si na ném mohli vyzkouset digitalni zpétna
zrcétka i propracovany elektricky pohon. Suska
se, Ze by mohla prijit i vykonna verze N.

vétsi zajem byl o obé SUV od Alfy Romeo,
BMW i4, lofiského vitéze ankety Auto roku,
elektricky Mustang Mach-E, ktery dorazil
ve vykonné verzi GT, ale i cenové dostup-
né MG 4. Tradi¢né byla velka poptavka po
stalici Skodé Enyaq iV v atraktivni varianté
Coupé, stylovém ID. Buzzu a Volkswage-
nu ID.3. Mercedes-Benz nabidl velice za-
jimavé sloZeni konvencnich modell i elek-
trické Fady EQ véetné uzitkovych vozd.
Obdobné pestrou sestavu nabidly znacky
skupiny Stellantis, Alfa Romeo, Citroén, DS,
Fiat, Jeep, Opel a Peugeot. CUPRA do-
vezla méstsky hatchback Born i praktickeé-
ho Leona Sportstourer. Méstskou mobilitu
prezentovala Dacia s elektrickym springem.

Jeep Avenger se do ankety nominoval s elektrickym pohonem, ale zakaznici si vymodlili i verzi s tfival-
covou dvandctistovkou. O jeho kvalitach nelze pochybovat, vZdyt se pysni titulem Evropské auto roku.



MG4 svym pomérem ceny a uZitné hodnoty poradné zatopi mnoha evropskym
elektromobiliim. Neplsobi laciné, nesetfi vybavou a nabizi realny dojezd kolem

400 km.

Ackoliv EQE SUV patrilo k nejvytizenéjsim, diky dojezdu 580 km
zvladlo naroény den s prehledem. | kdyZ nabijeni vykonem

az 170 kW by viz dostalo z 10 na 80 % za pul hodiny.

Subaru nabizi jediny elektromobil, na jehoZz vyvoji spolupracovalo s Toyotou. Soltera
pokracéuje v tradici pohonu v$ech kol i nadpriamérnych terénnich dovednostech. Ty
definuje svétla vyska 210 milimetrd, pfedni najezdovy uhel 17,7 stupné a zadni najez-

dovy uhel 25,4 stupné.

Mitsubishi ASX vZdy patfilo k nejprodavanéjsim modelum znacky.
Drive Mitsubishi pouzivalo vlastni platformy, ovS§em nova generace
ASX sazi kompletné na techniku Renaultu, a to véetné pohond.

Ackoliv je Skoda Enyaq na trhu uz dlouho, stabilné patfi k nejzada-

Nova generace Volkswagenu Amarok je poprvé vyvijena ve spolupraci s Fordem.
Hlavnim ddvodem je sniZeni naklad( na vyvoj a tim zajisténi konkurenceschopnosti
obou modeld. | kdyz amarok nyni vyuzZiva motory Fordu, stale si uchovava svou vlastni

identitu.

Renault a SEAT tentokrat

néjsim voziim. Soucasna verze podporuje automatickou vyménu

dat s nabijeci stanici a disponuje chytrym tepelnym managementem
baterie véetné usporného rezimu prodluzujiciho jeji Zivotnost.

Volkswagen ID.3 prosel kondi¢ni modernizaci pre-
devsim technického charakteru. Klesla spotreba,
narostl dojezd. Zajimavou novinkou je pruhledovy
displej s rozsifenou realitou.

vsadily na segment SUV.
Hosté se svezli s Renaultem
Austral, elektrickym Mega-
nem E-Tech a vozem SEAT Tarraco, ktery
mél jako jeden z mala konvenéni dvoulitro-
vy zazehovy motor. Enormni zajem byl také
o velkoprostorovy Hyundai Staria.

Odborna porota pfi rozhodovani bere
v potaz celou fadu aspektd, zejména pak
celkové naklady na provoz (TCO), emisni
zatéz, uzitnou hodnotu, vyspeélost komfort-
nich i bezpec¢nostnich prvkd a vhodnost
daného pohonu do vozového parku. Na
zékladé ziskanych poznatkd vybere tfi nej-

lepsi automobily, mezi které rozdéli 20 bod(
s tim, ze Zadny z kandidatd nesmi mit stejny
pocet. Totoznym principem voli také flotilo-
vy elektromobil roku. Odevzdané hlasovaci
listky budou po vyhlaseni vitéz( zverejnény
na strankach ankety. Své poznatky mohou
zuzitkovat i ostatni hosté v ramci vefejného
internetového hlasovani, kde voli nejlepsi au-
tomobily v jednotlivych kategoriich. K nému
ma plistup Siroka verejnost a na webovych
strankach www.fleetderby.cz bude moz-
né hlasovat az do konce tohoto roku.

Zévérem bychom radi podékovali hostlim,
partnerdm a importérim vSech nominova-
nych znacek za prijemnou spolupraci.
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Y A
FLEETDERBY NOMINOVANE VOZY ROZDELENE PODLE KATEGORIi

Ekologické vozy

Alfa Romeo Tonale ~ CUPRA Leon Sportstourer DS 9 E-Tense Hyundai Kona Kia Niro

Kia Sportage Mitsubishi ASX Opel Grandland SEAT Tarraco

Elektromobily

Audi Q8 e-tron BMW i4 BMW iX BMW iX1 Citroén é-C4 X
CUPRA Born Dacia Spring DS 3 E-Tense Ford Mustang Mach-E GT Hyundai lonig 6
Jeep Avenger Kia EV6 Mercedes-Benz eCitan Mercedes-Benz EQE SUV Mercedes-Benz eVito

Mercedes-Benz EQS MG4 MG5 Opel Vivaro-e Van Peugeot e-Partner
Renault Megan E-Tech Subaru Soltera Skoda Enyaq Coupé iV Volkswagen ID.3 Volkswagen ID.Buzz

Uzitkové vozy do 3,5t

Fiat Ducato Ford Ranger Hyundai Staria Mercedes-Benz eCitan Mercedes-Benz EQT

Mercedes-Benz eVito Opel Vivaro-e Van Peugeot e-Partner Volkswagen Amarok Volkswagen ID.Buzz



HLASUJTE NA WWW.FLEETDERBY.CZ

Manazerské vozy

Audi A6 BMW i4 Citroén C5 X CUPRA Leon Sportstourer
DS 9 E-Tense Hyundai lonig 6 Mercedes-Benz EQT
Peugeot 408 Subaru Outback Volkswagen Arteon

Shooting Brake

SUV vozy a crossovery

Alfa Romeo Stelvio Audi Q8 BMW iX Citroén C5 X DS7
Hyundai Kona Kia Sportage Mercedes-Benz GLC SUV Mitsubishi ASX Opel Grandland
Renault Austral SEAT Tarraco Subaru Outback Skoda Karoq

Referentskeé vozy

Citroén C4 X Ford Focus kombi Kia Ceed SW Opel Astra

Peugeot 308 SW Skoda Fabia Volkswagen Golf Variant



Jifi Kalo¢, foto autor a Michal Busta

MANAZER TESTUJE

PEUGEQOT 408 GT HYBRID 225

Testovali jste...

Do rubriky ManaZer testuje tentokrat zavital Peugeot 408 GT a elektrickd Skoda Enyaq Coupé RS iV

S pohonem vsech kol.

Testovany Peugeot 408 pohanél nejvykonnéjsi
plug-in hybridni pohon. Na akumulator Ize
ujet kolem 50 km.

Zap&jéeny Peugeot 408 GT pohanéla
vykonngjsi verze plug-in hybridniho po-
honu. Benzinovy Ctyfvalec objemu 1,6 litru
0 vykonu 132 kW doplnhoval do samocin-
né osmistupnové prevodovky integrovany
elektromotor (81 kW). Origindlni peugeot
v nejvysSsi vybavé GT prijde na 1154250
korun, s baterii 0 kapacité 12,4 kWh by mél
ujet 83 km, zaroven dokaZze akcelerovat
z Klidu na 100 km/h za 7,8 s a dosahnout
nejvyssi rychlosti 235 km/h.

Jestli se tyto Udaje shoduiji s realitou a zda
by se takovy automobil hodil do firemni
flotily testoval flotilovy manazer Miloslav Se-
hnal ze spolednosti Henkel CR.

Hodnoceni Miloslava
Sehnala

LKdysi davno v 70. letech jsem fidil model
504 a od té doby jsem v peugeotu nesedél.
AZ ted’. A musim fici, Ze tohle auto je na prvni
pohled hodné povedené. Spousta lidi se za
nim ohlizelo a ptalo se na néj,“ fika na tvod
naseho povidani Miloslav Sehnal. Nutno
dodat, Ze novy model s tradi¢nim Ciselnym
oznagenim se francouzské zna&ce pove-
dl. Libivou karoserii Ize navic téZko nékam
zaSkatulkovat. Patfi nékam mezi modely
308 a 508, vyS$Sim podvozkem vSak kon-
kuruje i SUV 3008. Zakladem je platforma
EMP2 s prodlouzenym rozvorem o 55 mm
ve srovnani s kombi 308 SW, zvySena ka-
roserie typu liftback je pak zcela originalni.
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,Je to krasné auto a vypada lakave, ale
design je zaroveri pomérné komplikovany.
Myslim, Ze to nebude nadcasové auto jako
tfeba zmineny Peugeot 504, fika Miloslav
Sehnal.

Originalnimu  interiéru i-Cockpit dominuje
napadné maly volant a pristrojovy Stit umis-
tény nad volantem. Ergonomicka predni
sedadla, ktera byla certifikovana nezavislou
némeckou asociaci ortopedickych specialis-
tl zamérenych na zdravi zad, by také méla
zpfijemnit jizdu. ,VyloZené jsem se na ten
interiér tesil a prvni kontakt naplnil mé oceka-
vani. Postupné se mi ale zdal aZ prezdobeny.
PHli§ mnoho tvard, hran a prechodu, prilis
mnoho materiald. Mél jsem z néj vyborny
pocit. Maly volant mi vyhovoval, ale trochu
jsem nevedél, kam s levou nohou, a auto se
mi zdélo v drovni loktt uzsi. Velikost zava-
zadlového prostoru je lehce podprdmeérma.
Viyuzitelny je ale skvéle, “ Fika Miloslav Sehnal.

LV praxi piné nabity akumulator vystaci
na zhruba 50 km bezemisni jizdy, na dalnici
pak na necelych 40 km. Pi jizdé s vybitym
akumulatorem se dlouhodoba spotreba po-
hybuje do 7 I/100 km. Ze standardni zasuv-
ky pak trva plné nabiti baterie zhruba osm
hodin, z wallboxu nebo AC nabijecky 22 kW
necelé dvé hodiny, “ hodnoti Miloslav Sehnal
a dodava, Ze v posledni dobé ve firmé dis-
kutuiji, jak s elektromobilitou zacit. ,Je otdz-
ka, zda nejdrive poridit hybridy a postupné
prejit na Cistokrevné elektromobily. | proto je
tohle auto pro mé velmi zajimavou zkuse-
nosti.”

Flotilovy manazZer Miloslav Sehnal ze spole¢nosti
Henkel CR vyzkous$el Peugeot 408

Ve firmé zatim nemaji v parkovacich sta-
nich nabijeci stanice, a tak by to byl pro za-
meéstnance problém, kde akumulatory do-
bijet. ,KdyZz nemam moznost pripojit se na
zdasuvku doma nebo ve firmé, budu radéji
Jjezdit pouze na benzin. Rozhodné nepojedu
nékam k supermarketu a nebudu Cekat, az
se to dobije. Myslim, Zze sou¢asné automo-
bily nam slouZily, ale v tomto pfipadé bude-
me my muset slouzit automobildm, “ dodava
na zavér Miloslav Sehnal.

O firemni flotile

Henkel Ceska republika méa priblizng 200
zameéstnancd, jeden vyrobni zavod a jedno
kancelarské pracovisté. Stoji napriklad za
znamymi znackami Persil, Silan, Schwarz-
kopf, Fa, Loctite nebo Ceresit. Ve firem-
ni flotile je aktuélné okolo 120 automohbilll
koncernu Volkswagen, dominuji znacky
Skoda, Volkswagen a Audi. V&echny au-
tomobily jsou financovany prostfednictvim
operativniho leasingu podle ndjezdu kilo-
metrd na 4 (nad 200000 km) nebo 5 let.
Pokud ma zaméstnanec ro&ni ndjezd nad
20 tisic km, dostane zpravidla automobil se
vznétovym motorem, v opacném pripadé
jezdi na benzin.



Jifi Kalo¢, foto autor a Michal Busta

MANAZER TESTUJE

SKODA ENYAQ COUPE RS IV 4x4

Testovali jste...

Virchol nabidky automobilky Skoda Auto testoval Michael Wondreys, manaZer pro rozvoj obchodu ze
spolecnosti Hankook Tire Ceska republika.

Skoda Enyaq Coupé RS iV 4x4 je viajkovou lodi automobilky. Redlny dojezd této vykonné verze se pohy-

buje kolem 300 km.

sou¢asné dobé predstavuje Skoda
Enyag Coupé RS IV 4x4 to nejlepsi
a nejdrazsi v celém vyrobnim programu
Ceské automobilky. Mohutné elektrické
SUV pohanéji dva motory. Na predni kola
putuie vykon 80 kW, na zadni 150 kW.
Kombinaci obou dostanete systémovy vy-
kon 220 kW. Dojezd az 363 km zajistuje
baterie o kapacité 82 kWh (vyuzitelnych
je 77 kKWh), nabijeci vykon je maximalné
135 kW. V zakladu elektromobil pfijde na
1 704 900 korun.

Hodnoceni Michaela
Wondreyse

.Po strance designu je velmi zdafily. Cou-
pé je libivé, zvenku plsobi opravdu spor-
tovné a zcela jisté tak splriuje zadani pro
cilovou skupinu. O prakticnost tady az tak
nejde,” tika na uvod Michael Wondreys
a dodava, ze také uvnitf je vSechno tak, jak
budouci uzivatel takového automobilu oCe-
kava.

Interiér coupé se prilis nelisi od standard-
niho enyaqu. ,Poloha za volantem je per-
fektni, ale ovladace, to je dnes bolest vét-
siny automobilek. Nevim, pro¢ se nekteré
funkce oviladaji pouze pres dotykovy displej.
V superbu je to feseno lépe,” fika Micha-
el Wondreys a dodava: ,Mam pocit, Ze
s kazdou dalsi inovaci infotainment( elekt-
romobilti obecné je to vZdy o stuperi horsi.

Vrcholem je slidové oviadani hiasitosti. Ridic
se tomu vyhne, protoze ma oviladani na vo-
lantu, ale kdyz chtél ztlumit hudbu spolujez-
dec, tak ji pustil upiné naplno. Néasledovalo
obrovské leknuti...

Oproti standardnimu enyaqu ma coupé
jen o 15 litrG mensi zavazadlovy prostor.
Pokud ale sklopime druhou fadu sedadel,
Jje prostor za prednimi sedadly kvili svazu-
jici se linii stfechy mensi o vyraznych 100
litr(1. Jeho vyuzitelnost je ale vytecna,“ rika
Michael Wondreys.

Dva vykonné elektromotory zajiStuji spor-
tovni svezeni. Na stovku zrychli mladobo-
leslavsky elektromobil za 6,5 s, nejvySsi
rychlost je 180 km/h. ,Dojmy z jizdy jsou jen
pozitivni. Akcelerace, ticho, stabilita a cel-
kovy komfort jsou na velmi vysoké urovni.
A to zrychleni — to je Upiné navykové. Par-
kovani je i diky kamerovému pohledu z ptaci
perspektivy bezproblémové, i kdyZz vyhled
dozadu je velmi omezeny,“ hodnoti chovani
automobilu v provozu Michael Wondreys.

Samozfejmé prisla fe¢ i na dojezd a na-
bijeni. ,Pri piné nabité baterii byl dojezd dle
palubniho pocitace 363 km. Ujel jsem ces-
tou do Usti a zpét 240 km a dom¢ dorazil
s 67 km dojezdu a na 16 % nabitou baterii.
Realny dojezd se tak bude pohybovat ko-
lem 300 km. Jen kratce jsem pritom zkusil
sportovni rezim a maximalni zrychleni, jinak
jsem jel podle predpisti a maximalné reku-
peroval,“ fika Michael Wondreys a dodava,

ze béhem tydne automobil Styrikrat dobijel.

Vrchol nabidky automobilky Skoda Auto testoval
Michael Wondreys, manazer pro rozvoj obchodu
ze spolec¢nosti Hankook Tire Ceska republika

,Osmdesdt procent kapacity je k dispozici
celkem rychle, za néjakych 30 minut. Ve
srovnani s tankovanim Sedesdtilitrové na-
drze v superbu je to stale velky rozdil. Tam
mi pak navic ukaze palubni pocitac dojezd
1040 km..."

A jak by se podle Michaela Wondreyse
uplatnil enyaqg ve firemni flotile spolecnosti
Hankook Tire? ,Myslim, Ze v soucasnosti si
toto auto mdze koupit jen bohaty a oddany
fanousek elektromobility nebo firma, ve které
zameéstnanci nenajizdéji vysoké kilometrovée
najezdy. Auto se cenové pohybuje ve vodach
prémiovych znacek, na které neni' v nasi car
policy rozpocet. Pridejme v nasi kotliné jesté
nulovou podporu prodejd. A co je podstatné,
nasi obchodni zastupci jezdl dlouhé trasy a
mésicné ujedou pres 4500 kilometrd. Kdyby
museli dobijet cestou, neumeérmneé by se jim
prodiouzila pracovni doba.

O flotile spoleCnosti

Spolegnost Hankook Tire Ceska republika
je importérem sedmého nejvétsiho vyrobce
pneumatik korejské spolecnosti Hankook
Tire se sidlem v Soulu. Firemni flotila Cita
celkem jedenact automobilll s dieselovymi
motory. Jedna se o tfi Skody Superb, Sest
modeldl Skoda Octavia, jedno audi a jednu
Kiu Sportage. Automobily jsou financovany
prostfednictvim operativniho leasingu od
spolec¢nosti Arval, Business Lease a ALD
Automotive.
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pohonu v praxi

Mario Rychtera, foto Zdenék Pohl

V. roCnik Alternativnich

Na sklonku Cervna usporadala redakce magazinu Business Car tradicni testovaci den zaméreny
na automobily s ekologickymi pohony. Soucasti dne byly i odborné prednasky souvisejici s nejvétsi

automobilovou revoluci.

Alfa Romeo Tonale PHEV

Alfa Romeo Tonale je vytvorem z viastnich dilen. Dal$i nové modely uz budou vyuZivat
spole¢nou platformu skupiny Stellantis. Nejsiingjsi verze je plug-in hybrid s pohonem
v8ech kol. Navzdory hmotnosti kolem 1,5 tuny nabidne jizdni zazitek prirozeny pro ital-
skou znacku. Chovani vozu si Ize upravit rezimy systému D.N.A. Plug-in hybrid nabizi
zdravych 206 kW s tocivym momentem skromnych 250 Nm. Zakladem je zazehovy
Ctyfvalec o objemu 1,3 litru s vykonem 132 kW dopinény 90kW elektromotorem. Po
tfech letech provozu a ndjezdu 150000 km jsou zlstatkové hodnoty jesté nadpoloviéni.
To je mimoradné.
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BMW iX je na prvni pohled kontroverzni, ale ex-
teriér neni nic v porovnani s interiérem. Atypické
dekory, ovladace a ¢alounéni prinaseji mimoradné
prémiovy pozitek z jizdy.

Po sedmi letech, kdy testovaci jizdy
s alternativnimi pohony ¢asopis Bu-
siness Car organizuje, se tento automobi-
lovy segment zcela proménil. S nastupem
masivni elektrifikace se konvencni pohony
pomalu vytraceji a automobilky do svych
portfolii zavadéji modely s nékolika urovné-
mi hybridizace. Nejvétsi nardst modeld je



ale mezi elektromobily. Neni proto divu, Ze
60 % vSech testovacich automobilli poha-
néla pouze elektrina.

Letodni roénik Alternativnich  pohon(
v praxi se uskutecnil ve sportovnim resortu
Prague City Golf ve Zbraslavi. Pfes 200 flo-
tilovych manazerd, fediteld firem a partnerd
mélo k dispozici 50 automobilovych novi-
nek celkem 20 znacek.

Elektromobilita pohledem
firem i uzivatel(

Blok odbornych prednasek odstartoval
David Nagy ze spolednosti Skoda Auto.
Domaci znacka si pro klienty pfipravi-
la specidlni produkt vénovany modelu
Enyaq iV 80. Ten se pro trvale velky zajem
objevil ve Zbraslavi hned ve tfech exempla-
fich, a i tak patfil enyag obecné k nejvyti-
zengjsim.

Audi Q8 e-tron

Vlajkova lod’ ve tfidé SUV, Q8 e-tron, nyni prosla faceliftem, ktery pfinesl fadu dile-
zitych zmén vCetné vyrazného navyseni dojezdu. K dispozici je mimo jiné i novy, vy-
konngjsi akumulator s kapacitou 114 kWh. O okoli vozu sbiraji informace Ctyfi desitky
asistenénich systémd, az pét radarovych senzor(, pét kamer a dvanact ultrazvukovych
senzor(. Diky tomu mUzZe vz parkovat na dalku a fidi¢ kontroluje situaci zvendi. Dalsi

vyhodou je znacna stabilita s priveésem.

To neni ndhoda, protoze vyhled Evropy je
cilené veden k bezemisnim vozdm. V roce
2030 by se jiné vozy uz nemély prodavat
ve Velké Britanii, Némecku, Nizozemsku
a dalsich zemich. Ceska republika si prav-
dépodobné pocka az na plosny zakaz na-
planovany k roku 2035. Vzhledem k posunu
normy Euro 7 vSak Ize jen odhadovat, jak to
dopadne.

Pravdou ale je, ze Ceska republika v ob-
lasti elektromobility ve fleetech zaostava.
Pocetné by se mély bateriové vozy v Evro-

Citroén é-C4 X

Citroén &-C4 X je ve srovnani s klasickou C4 del$i o 240 mm, z ¢ehoz profituje ze-
jména posadka. Interiér je i navzdory svazité stfeSe prostorny a potési i zavazadlovy
prostor 510 litr(, ktery je shodny se spalovaci verzi. Lithiova baterie pod podlahou ma
vyuZzitelnou kapacitu 45 kWh a dojezd 360 kilometrd. Technicky zajimavym prvkem jsou
tlumice s hydraulickymi dorazy, takze auto mnohem Iépe ,zehli“ nerovnosti.

pé& vyrovnat konvenénim pohontim v roce
2028 a v roce 2030 uz by mély tvorit 75
procent flestu. V Ceské republice by i v roce
2030 mely mit spalovaci motory 55procent-
ni podil.

| tak bude pomér elektromobild vysoky,
proto Skoda Auto spolupracuje s viadou,
dodavateli elektriny a dal§imi subjekty na
rozsifovani nabijeci infrastruktury. Cilem je
navysit pocCet nabijecich mist z lofiskych
3694 na 4441. S tim souvisi nabijeci tarify
prizplsobené riznym potiebam zakaznikd.

Nutnost nabijet bude ¢im dal vétsi, a tak
i v portfoliu mladoboleslavské automobilky
pribudou dalsi modely. Na podzim dorazi
novy superb a kodiag, oba modely nabid-
nou také plug-in hybridni pohon. PFisti rok
do sestavy pribude modernizovana octavia
a elektrické SUV Elrog. V roce 2025 prijde
Skoda s nejlevn&jgim elektromobilem a mo-
dernizovanymi enyaqy. Rok 2027 pak bude
patfit elektrickému kombi a rodinnému vozu
se sedmi sedadly.

Podvozek Citroénu C5 X dokonale ,,Zzehli“ nerov-
nosti, cestujici si tak s trochou nadsazky mohou
pripadat jako na létajicim koberci. Navic je mimo-
fadné prostorny.
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Snadna cesta k financovani
elektromobilCs

Vaclav Vacek ze spoleCnosti Volkswagen
Financial Services (VWFS), ktera byla hlav-
nim partnerem akce, prezentoval inovativné
pojatou nabidku produktli reaguijici na dyna-
mické zmény modelové nabidky automobi-
lek. K nejzasadnéj$im produktlim patii moz-
nost financovani automobilu jakékoliv znac-
ky prostrednictvim Financovani CHYTRE.

S Financovanim CHYTRE si klient po vy-
béru vozu zvoli akontaci ve vysi 0-40 % cel-
kové Castky. Nastavi si podle svych potfeb
posledni navySenou splatku, ktera mdze byt
20-60 % z ceny vozu. Diky tomu ziska niz-
kou pravidelnou mésicni splatku, ktera patfi
k nejniz§im na trhu. Volitelna je také doba
splaceni dva roky az pét let. Flexibilita, kte-
rou ma klient pfi splaceni posledni navysené
splatky, mu pak umoznuje rychlou obménu
vozu. Jak k jejimu splaceni pristoupl, je totiz
zcela v jeho rezii. Na vybér jsou tfi moznosti,
jak s posledni splatkou nalozit. Bud' ji zafi-
nancuje ze svého, rozloZi do dalSich mé-
si¢nich splatek nebo viz proda a utrzenou
hotovost vyuzije na jeji splaceni.

Sluzeb Financovani CHYTRE mohou vyuzit
jak firmy, tak jednotlivci. Akce plati pro nové
i ojeté vozy do péti let star znadek Skoda,
Volkswagen (v¢etné uZitkovych vozU), Audi,

DS 7 Crossback

Na rozdil od DS 9, ktera je pouze plug-in hybridni, si DS 7 Crossback zachovava
zakladni verzi se vznétovym motorem. Druhy nejprodavanéjsi model znacky navic letos
proSel rozsahlou modernizaci. Design s novym svételnym podpisem pUsobi luxusnéji,
stejné jako prvotfidni materidly v interiéru. Zcela novy je také infotainment s prepraco-
vanym rozhranim, vyraznéjsi grafikou a rychlejsi odezvou. Komfort posiluje podvozek
s kamerou, ktery detekuje nerovnosti s predstihem a viiz na né pripravi.

Ford Mustang Mach-E GT

Ford letos nadéluje Mustangu Mach-E lithium-zelezo-fosfatové baterie. Tim se snizi
zavislost na kritickych nerostnych surovinach jako nikl a kobalt a stane se cenové do-
stupngjsim. Navzdory svaZité stfeSe zlstava diky rozvoru 2984 mm dostatek mista ve
druhé fadé sedadel a myslelo se i na zavazadlovy prostor o objemu 402 litr(. Vircholna
verze GT nadchne vykonem 358 kW a 860 Nm toc¢ivého momentu.

Hyundai loniq 6

lonig 6 zaujme naprosto neobvyklym
futuristickym designem, technologiemi,
ale i jizdnimi vlastnostmi a cenou, ktera
startuje na ¢astce 1,16 milionu korun.
A samoziejmé dojezdem, respektive
spotfebou. | moznost nabijeni vykonem
350 kW rozhodné neni obvykla. Za tech-
nologicky nejzajimavéjsi povazujeme
moznost napdjeni externiho prislusen-
stvi s prikonem az 3200 W/16A.
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Jeep Avenger

Avenger je prvnim a zatim jedinym elektromo-
bilem americké znacky. Pro velky zajem auto-
mobilka pfidala konvencni verzi se zézehovym
tfivdlcem o objemu 1,2 litru. Malé SUV je kon-
cipované jako druhé auto do rodiny predevsim
na cesty po mésté a rozvoz déti do skol. Pro né
je na zadnich sedadlech mista dost. VSak taky
s délkou 4,1 metru a rozvorem 2562 mm je na
Urovni Skody Fabia. Pitom prostor nad hlavou
poskytuje nadpramérny.

Kia Niro

Kia Niro je jednim z méala automobild, které jsou
dostupné se dvéma typy hybridniho pohonu i jako
elektromobil. Kromé pokrokoveé techniky sazi niro
na extravagantni vzhled. Interiér je na segment mi-
moradné prostorny, ale jesté vice prekvapi prvky
vybavy z vyssich tfid, za které se navic u nejvySssi
vybavy nepfiplaci. Jmenujme napiiklad vyhrivana
predni i zadni sedadla, ventilovana predni sedadla,
veganské kozené Calounéni, head-up displej nebo

audiosoustavu Harman Kardon.

MG4

Kompaktni elektricky
hatchback za méné nez
800 tisic korun na trhu
chybél. MG4 pritom za-
uime dojezdem 450 ki-
lometrd u singjsi verze
a moznosti nabiieni az
135 kW. Diky absenci stfe-
dového tunelu je uvnitf pro-
storné s rovnou podlahou.
Poté&si vysoka podpora fidi-
&e zahrnujici nouzové brz-
déni, hlidani jizdy v pruhu,
adaptivni tempomat nebo
asistent jizdy v kolong.

SEAT a CUPRA. Soucasti mésicni splatky je
i povinné ruceni a havarijni pojistént.

S alternativnimi  pohony dochazi rovnéz
k rozSifovani sluzeb v oblasti nabieni, kte-
ré VWFS Fesi univerzaini kartou programu
Chargee. Ten umoznuje pristup k nabijecim
stanicim v&ech velkych poskytovateld, véetné
zatizeni u v8ech oficidinich prodejct koncer-
novych znacgek. Cestovani a vybér spravného
bodu zjednodusuje k tomu uréena aplikace,
v niz najdete i prehledy vydajd za nabijeni. Celé
portfolio je jesté podporené servisnimi balicky,
pojistovacimi produkty a podporou prfi vystav-
bé viastniho nabijeciho zazemi.

Konzultace

S potifebou odbornych konzultaci se md-
zete obratit také na spolecnost ALD Auto-
motive. Ta kromé poradenstvi, nabijecich
karet a rliznych on-line aplikaci nabizi také
zdarma zkuSebni jizdy a zajisténi méstské
mikromobility napfiklad v podobé elektrokol.
Pestrou nabidkou sluZeb a produktd poslu-
chace proved! Pavel DoleZel.

Elektromobilita pfinasi nejen novy druh aut,
ale také novy druh vnimani firemni mobility,
¢imz roste potieba vybér vozd konzultovat
s odborniky. Pfedné je dobré posoudit, jaké
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Opel Vivaro-e

Opel Vivaro-e se od konvencni
verze prakticky nelisi, pfechod na
elektromobil je diky tomu snad-
nejsi. Furgon se nabizi ve dvou
délkach karoserie: 4959 mili-
metrld a 5309 milimetrd. Rozvor
naprav s délkou 3275 milimetrd
je ale shodny. Nakladovy prostor
pojme 5,3 az 5,8 m® nakladu
u kratsi a 6,1 az 6,6 m® nakla-
du u delSi varianty. Na vybér jsou
dvé kapacity baterii nabijené vy-
konem 100 kW. Stejné vykonny
elektromotor je pro obé varianty
shodny.

vzdélenosti zaméstnanci jezdi, a uzplso-
bit tomu dojezd ¢&i rychlost nabijeni elek-
tromobilu. Pravé nabijeni je druhou velkou

Flex. Flotila zahrnuje rfizné typy hybridizace
i elektromobily. Doba zapljcky startuje na
jednom mésici. Vozy testuiji nejen Klienti, ale

i zaméstnanci ALD, aby je co nejlépe po-
chopili @ mohli nasledné poskytnout odbor-
né feSeni podlozené viastni zkusenosti.

otazkou. Nékomu se vyplati investovat do
vlastniho zazemi, jinym vyjdou levnéji karty
na stanice externich partnerd nebo nabijeni
neumoznuje naiemni smlouva sidla firmy.

Pak je samoziejmé tfeba propoditat eko-
nomickou stranku veéci, protoze elektrifi-
kované vozy maji obecné vyssi pofizovaci
ceny. Ale i kdyZ to vypada, Ze je vSe na dob-
ré cesté a hodnoty TCO se vejdou do vyty-
Senych limittl, miZe se stat, Ze auto v redlu
nebude zaméstnanctim vyhovovat treba er-
gonomii nebo palubni technikou.

Aby se tomu predeslo, ALD nabizi unikatni
moznost kratkodobého zapdjceni v ram-
ci ,zeleného poolu” sluzby s ndzvem ALD

| kdyZ CUPRA Born vychazi z Volkswagenu ID.3, nabizi vy-
razné odliseni vv podobé designu, sportovnéjsiho naladéni
podvozku a exkluzivniho elektromotoru se 170 kW. Skoda
Ze chybi pohon vsech kol.

Ford Kuga Vignale je dlouhodobé nejoblibenéjsim

plug-in hybridem v Evropé. K dostani je ale i klasicky hybrid
s pohonem prednich i vSech kol a konvenéni patnactistovka
EcoBoost.

Vlajkova limuzina DS 9 je dostupna s plug-in hybridnim pohonem. Po modernizaci je jesté
elegantnéjsi a doslova poseta luxusné vyhlizejicimi ozdobnymi prvky. Stejna symfonie se
odehrava také v interiéru se zcela ¢alounénou palubni deskou.
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Peugeot 408

Peugeot 408 je jednou z nejzaji-
mavejSich novinek letosniho roku.
Na trh zatim vstupuje s benzinovym
a plug-in hybridnim pohonem. Kon-
cem léta pak dorazi pIné elektricka
verze a cenoveé dostupny hybrid
bez moznosti externiho nabijeni.
Se 408 prichazi i modernizovany
koncept interiéru s vysokou mirou
digitalizace a programovatelnymi
tlacitky rychlé volby. Fastback je
pfeduréen pro zdolavani dlouhych
vzdalenosti diky sedackam s certi-
fikaci AGR.

Budovani nabijeci
infrastruktury

Kdyz se fleetovy manazer rozhodne pofi-
dit do flotily externé nabijeny elektromobil,
jisté bude potfebovat vytvorit odpovidajici
zézemi. Pravé na tyto potfeby zaméril svou
prednasku i Tomas Knespl ze Smart4Smart.
Zminil rlizné typy nabijecich stanic, specifika

Platforma GMP pfinasi vozu Kia EV6 prostorovou efektivitu, nabijeni vykonem 350 kW a vyspélé elektro-
motory. Verze GT s vykonem 430 kW a akceleraci z 0 na 100 km/h za 3,5 sekundy zasahuje do teritoria

supersportd.

instalaci i spravné sladéni s typem a zpU-
sobem vyuziti daného vozu. Slovo dostala
napfiklad bezpecnost elektrické sité budov
spolu s regulaci vykonu nabijec¢ek s ohle-
dem na kapacitu sité a dilema mezi naklady
a rychlosti nabijeni. Ne vZdy je tfeba kupovat
nejvykonnéjsi stanice. Takeé je potfeba zva-

Zit, jestli zaméstnanec bude nabijet v praci
nebo mu firma bude proplacet domaci na-
bijeni, pokud uz wallbox ma. Kromé toho
rozprasil nékteré myty, které sice v hlavach
verejnosti prezivaji, ale moderni doba na
né uz davno nasla odpoved. Jde zejména
0 moznosti nabijeni a dojezdy.

82kWh baterie s dojezdem 518 kilometrd.

Skoda Enyaq Coupé RS iV

Elegantni Enyag Coupé RS iV Ize nyni pova-
zovat za vlajkovou lod znacky. Jednak stoji na
vrcholu ceniku, nabizi nejvyssi vykon, ale také
v ném najdeme nejlepsi techniku, kterou ma
Skoda aktudlng k dispozici. Zarover je nejvy-
konngjsim zastupcem rodiny RS. Kupé také
do interiéru prineslo fadu novych materiald,
napriklad ocel, karbon a ekologické Calouné-
ni. Dvojici motord s vykonem 220 kW napéji
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TESTOVACI JizDY, VZDELAVANI

AKCE PRO FLOTILOVE MANAZERY

Volkswagen
ID. Buzz Cargo

Ackoliv Volkswagen sli-
buje i dalsi verze, aktualné
dostupny je ID. Buzz v je-
diném provedeni s elek-
tromotorem  naladénym
na 150 kW a 310 Nm.
UZitkova verze ma vpre-
du standardné tfi sedadla
oddélena od nakladového
prostoru pevnou prepaz-
kou. Buzz Cargo si ne-
cha naloZit dvé europalety
diky zadni &asti o objemu
3,9 me.

Boure kolem emisi

Informacemi nabité dopoledne zavrSil Jo-
sef Pokorny ze SDA, ktery svou prezentaci
venoval bourlive diskutované normé Euro 7.
Ta se poprvé zaméri kromé emisi vyfuko-
vych plynd také na emitaci prachovych

Opel Astra patfi jizdné k nejprijemnéjsim hatchbackim na trhu. Automobilka si dala s vyladénim Fizeni

a podvozku znac¢nou préci a vysledek je znat.
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Diky spolupréaci s Renaultem vraci Mitsubishi model ASX znovu do hry, a to rovnou s klasickym hybrid-

nim i plug-in hybridnim pohonem

Gastic z brzd a uvolhovani mikroplastd
z pneumatik. Jeji prijeti se prozatim odlozi-
lo, a to zejména kvdli netiplnym postuplm

méreni a extrémné kratkému terminu za-
Catku platnosti, ktery automobilky nemaji
Sanci splnit.

Zakladem plug-in hybridu Peugeot 308 SW je
slab$i Sestnactistovka podporena 81kW elektro-
motorem. Celkové systém nabidne 133 nebo
165 kW vzdy s pohonem prednich kol.



Renault Austral je duchovnim nastupcem kadjaru pfinasejicim to nejlepsi ze sou¢asnych technologii.
Prikladem je digitalni pristrojovy $tit opticky spojeny s 12palcovym infotainmentem.

Testovani na okreskach
i dalnicich

VWhodou poradani eventu ve Zbraslavi je
lakava kombinace dalnicniho useku, okres-
nich silnic a méstské Casti. Kvalita asfalto-
vého povrchu se navic stfida, coz pomaha
odhalit siiné i slabé stranky voz{. A Ze jich
letos bylo pozehnané.

Uastnici vybirali z padesati automobilll
dvaceti réiznych znacek. Nejvice vozl k jiz-
dam nabidli partnefi akce automobilka Kia
aznacky zastupujici skupinu Stellantis — Peu-
geot, Citroén, DS, Opel, Alfa Romeo a Jeep.
Na stanku Kia bylo mozné porovnat hybridni
a elektrickou verzi Nira a nechybéla ani hyb-
ridni SUV Sportage a Sorento. Citroén pfi-
vezl konvenéni C5 X a elektrické SUV kupé
8-C4 X. Znacka DS prijela s kompletnim
portfoliem tvoficim elektrické DS 3 a plug-
-in hybridni DS 7 Crossback i sedan DS 9.
Peugeot vedle referentské stalice 308 SW
predved! jiz ponékolikaté kupé crossover
408 GT. Na obdobny mix segmentd vsadil
také Opel s kratkou astrou a reprezentativ-

Skoda Enyaq mé do firemnich flotil slibné nakro-
¢eno zasluhou vysoké uZzitné hodnoty a dojezdu

zakladniho modelu 395 km. S 82kWh baterii pak
zvladne 550 km.

nim grandlandem, ktery jesté doplnil uzitko-
vym elektromobilem Vivaro-e.

Béhem celého dne bylo realizovano 340
zapUjcek, takZze auta se prakticky nezasta-
vila. Enormni zédjem hosté projevili o Ford
Mustang Mach-E, zejména pak o jeho vy-
konnou verzi GT. Prakticky celou dobu stra-
vily na silnici oba vozy Jeep Avenger patfici
mezi Cerstvé novinky ceského trhu. DalSim
velice atraktivnim a nejCastéji pUjcovanym
vozem nové dostupnym na Ceském trhu
bylo MG4 Electric. Podobné oblibé se té-
Sily vozy Volkswagen ID. Buzz s moznosti
pfimého srovnani uzitkové a osobni verze.
K hojné pljc¢ovanym vozim dale patfila
CUPRA Born, trojice elektrickych BMW,
nadcasové Audi Q8 e-tron, manazersky
streamliner Hyundai loniq 6 i plug-in hybridni
MG EHS.

Letos poprvé se na akci Business Caru
ukazala plug-in hybridni Alfa Romeo Tonale.

Nejmladsi novinkou se zase stal Jeegp Aven-
ger, vitéz evropského auta roku. Na stanku
Fordu probéhla narodni premiéra uzitkovych
voz(l Transit Custom a Courier, které je uz
mozné objednavat a od pristiho roku budou
k dispozici v Cisté elektrické verzi.

Jako jedni z prvnich méli hosté moznost
vyzkouset Mitsubishi ASX, jez historicky
patfilo k nejoblibengjsim kompaktnim cross-
overlim Geského trhu.

Zavérem bychom radi podékovali hlav-
nimu partnerovi spolec¢nosti  Volkswagen
Financial Services, Audi, CUPRA, SEAT,
Volkswagen Osobni vozy, Volkswagen Uzit-
kové vozy. Dale dékujeme hlavnim part-
nerlim, automobilkém Kia, Peugeot, DS,
Citroén, Opel, Jeep, Alfa Romeo a spolec-
nostem Smart4Smart, ALD Automotive. Ne-
maly podil na kvalité a uspéchu testovaciho
dne mély znaCky BMW, Ford, Hyundai, MG,
Mitsubishi, Renault a Skoda. Za dodavate-
le sluzeb nelze opomenout Business Lease
a SIXT.

SEAT Tarraco je jednim z mala sedmimistnych
SUV nabizejicich klasické vznétové i zaZzehové
motory, ve druhém pripadé s mozZnosti pohonu
vsech kol. Po vzoru vétsiho Tiguanu Allspace
dostal i plug-in hybridni pohon.

Volkswagen ID.5

Verze ID.5 je jakysi kiizenec SUV a kupé. Oproti ID.4 nabizi elegantnéjsi, rychleji se
svazujici zad'. Ta pomaha aerodynamice a stylu. Svazujici se stfecha sice nepatrné ubira
misto nad hlavou ve druhé fadg, ale zavazadlovy prostor o objemu 549 litr(l z(stal ne-
tknuty. Verze GTX stoji na vrcholu, takze nabidne pohon vSech kol, 220 kW se 77kWh
baterii. Vesmés to samé jako Skoda Enyaq Coupé RS iV.
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ale mezi elektromobily. Neni proto divu, Ze
60 % vSech testovacich automobilli poha-
néla pouze elektrina.

Letodni roénik Alternativnich  pohon(
v praxi se uskutecnil ve sportovnim resortu
Prague City Golf ve Zbraslavi. Pfes 200 flo-
tilovych manazerd, fediteld firem a partnerd
mélo k dispozici 50 automobilovych novi-
nek celkem 20 znacek.

Elektromobilita pohledem
firem i uzivatel(

Blok odbornych prednasek odstartoval
David Nagy ze spolednosti Skoda Auto.
Domaci znacka si pro klienty pfipravi-
la specidlni produkt vénovany modelu
Enyaq iV 80. Ten se pro trvale velky zajem
objevil ve Zbraslavi hned ve tfech exempla-
fich, a i tak patfil enyag obecné k nejvyti-
zengjsim.

Audi Q8 e-tron

Vlajkova lod’ ve tfidé SUV, Q8 e-tron, nyni prosla faceliftem, ktery pfinesl fadu dile-
zitych zmén vCetné vyrazného navyseni dojezdu. K dispozici je mimo jiné i novy, vy-
konngjsi akumulator s kapacitou 114 kWh. O okoli vozu sbiraji informace Ctyfi desitky
asistenénich systémd, az pét radarovych senzor(, pét kamer a dvanact ultrazvukovych
senzor(. Diky tomu mUzZe vz parkovat na dalku a fidi¢ kontroluje situaci zvendi. Dalsi

vyhodou je znacna stabilita s priveésem.

To neni ndhoda, protoze vyhled Evropy je
cilené veden k bezemisnim vozdm. V roce
2030 by se jiné vozy uz nemély prodavat
ve Velké Britanii, Némecku, Nizozemsku
a dalsich zemich. Ceska republika si prav-
dépodobné pocka az na plosny zakaz na-
planovany k roku 2035. Vzhledem k posunu
normy Euro 7 vSak Ize jen odhadovat, jak to
dopadne.

Pravdou ale je, ze Ceska republika v ob-
lasti elektromobility ve fleetech zaostava.
Pocetné by se mély bateriové vozy v Evro-

Citroén é-C4 X

Citroén &-C4 X je ve srovnani s klasickou C4 del$i o 240 mm, z ¢ehoz profituje ze-
jména posadka. Interiér je i navzdory svazité stfeSe prostorny a potési i zavazadlovy
prostor 510 litr(, ktery je shodny se spalovaci verzi. Lithiova baterie pod podlahou ma
vyuZzitelnou kapacitu 45 kWh a dojezd 360 kilometrd. Technicky zajimavym prvkem jsou
tlumice s hydraulickymi dorazy, takze auto mnohem Iépe ,zehli“ nerovnosti.

pé& vyrovnat konvenénim pohontim v roce
2028 a v roce 2030 uz by mély tvorit 75
procent flestu. V Ceské republice by i v roce
2030 mely mit spalovaci motory 55procent-
ni podil.

| tak bude pomér elektromobild vysoky,
proto Skoda Auto spolupracuje s viadou,
dodavateli elektriny a dal§imi subjekty na
rozsifovani nabijeci infrastruktury. Cilem je
navysit pocCet nabijecich mist z lofiskych
3694 na 4441. S tim souvisi nabijeci tarify
prizplsobené riznym potiebam zakaznikd.

Nutnost nabijet bude ¢im dal vétsi, a tak
i v portfoliu mladoboleslavské automobilky
pribudou dalsi modely. Na podzim dorazi
novy superb a kodiag, oba modely nabid-
nou také plug-in hybridni pohon. PFisti rok
do sestavy pribude modernizovana octavia
a elektrické SUV Elrog. V roce 2025 prijde
Skoda s nejlevn&jgim elektromobilem a mo-
dernizovanymi enyaqy. Rok 2027 pak bude
patfit elektrickému kombi a rodinnému vozu
se sedmi sedadly.

Podvozek Citroénu C5 X dokonale ,,Zzehli“ nerov-
nosti, cestujici si tak s trochou nadsazky mohou
pripadat jako na létajicim koberci. Navic je mimo-
fadné prostorny.
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OTAZKY PRO... MARCO VENTURINL PEUGEOT

Michal Busta

Nelehka prosperita

Marco Venturini pochdzi z Rima, svou pracovni kariéru v ceském automobilovém primyslu zahdjil v roce

1996 u importéra Fiat. Ke spolecnosti Peugeot nastoupil v roce 2005 a od roku 2015 je na pozici reditele
znacky Peugeot v CR. Tuto funkci vykonava i v soucasné dobe a pod novym vedenim spadajicim pod
svycarskou spolecnost Emil Frey. Diky jeho zkusenostem jsou rozhovory s nim vzdy velice zajimave.
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Od roku 2016 je importérem vasich
znacek skupina Emil Frey. V ramci na-
Seho minulého rozhovoru jste pozitivné
hodnotil jejich pristup, podle kterého je
kazdy trh samostatny, nezavisly a zod-
povédny za své procesy a vysledky. Jak
ale tento pristup funguje v sou¢asném
krizovém obdobi?

Svycarskd skupina Emil Frey je nejvétsim
distributorem voza v Evropé a zahrnuje im-
porty a koncesionare rdznych znacek. To
znamena, ze mnozstvi informaci a hlavné
zkuSenosti je obrovské. Minimalné dva-
krat rocné se organizuje velky mezinarodni
meeting, na kterém se diskutuji problémy,
ale také ,best practice”. Kazdy trh se tak
mdze inspirovat a vzit si priklad od kolegU.
Dalsi vyhodou je to, Ze kdyZ néktera zemé
nebo znacka v jednom roce nepodava zrov-
na dobré vykony, neni to absolutni tragédie,
protoZe jiné trhy mohou kompenzovat pfi-
padné ztraty nebo se napiiklad postarat o ne-
prodejné sklady. Samozrejmé vsichni jsme
si védomi, Ze musime pracovat na 100 %
a zaroven vime, ze mlzeme pomoci kole-
glm, kterym se nedari, a dalsi rok se tfeba
naopak spolehnout na podporu ostatnich.

Jak se vyvijeji letosni prodeje ve srov-
nani s loriskym a predloriskym rokem?

Peugeot v Ceské republice dlouha leta
atakoval predni pozice na trhu. Byli jsme
nekolikrat lidri v segmentu LCV nebo v prv-
ni pétce mezi automobilkami v absolutnim
méfitku (osobni a uzitkové vozy). Od doby
pandemie jsme ale Celili obrovskym problé-
mdm v dodavani voz{l. Cipova krize to jeété
vyrazné zhorsila. Nékolik velkych odbérate-
I& nebo i ¢ast soukromnikd nemohla Cekat,
az znaCka dostane pfislusné vyrobni kvoty,
a nasledkem toho jsme tyto klienty ztratili.
Kolaps ve vyrob& mél za nasledek zdrazeni
voz( a ztrétu konkurenceschopnosti. Vli-
vem tohoto sledu pohrom nas podil na trhu
klesl na 2,5 %. Nastésti se v soucasné dobé
situace ve vyrobé vraci zpét do normalu,
a jsme tak schopni dodavat vozy ve stan-



dardnich IhGtach. Vracime také akéni ceny,
coZ je pfipad tfeba modeld 208 a 2008.
Déle takeé intenzivné pracujeme na strategii,
ktera by vratila znacku tam, kam patfi. Je to
ale dlouha cesta, chce to trpélivost a jasnou
vizi.

Na které vase modely se ¢eka nejdéle
a jak dlouho. A naopak které modely
maji nejkratsi dodaci terminy?
VSeobecné mizeme fict, ze nejdelsi do-
daci InGtu maji elektromobily. Dlvod je zej-
my: jedna se o specifické vozy, které jsou
Gasto predmétem tendrl nebo podiéhaji
striktnim parametrdm, které si zadavaji fir-
my. Navic mame, co se tyCe elektromobi-
14, taktka nulové skladové zasoby, protoze
elektricky viiz na sklad si zadny koncesionar
jen tak neporidi. Kratké Ihaty mame naopak
u modeld Peugeot 2008, 308, a zejména
pak 208 se spalovacimi motory, ktery kon-
cesionari objednavaji na sklad velmi ¢asto.

Jak firemni zakaznici resi delSi doda-
ci Ihiaty? Sdileji napriklad éastéji sva
auta? Ustupuiji firmy z klasického bene-
fitu v podobé sluzebniho vozu a misto
néj nabizeji finanéni kompenzaci?

Stredni a velké firmy planuji obmény vo-
zovych parkll v pomérné dlouhodobém
horizontu, a to at uz se jedna o operativni
leasing nebo nakup vozu do majetku. Tyto
klienti tedy dodaci Ihity tolik neovlivni, po-
kud se samozfejmé nestane néco neole-
kavaného. Naopak malé firmy jednaji po-
dle aktudlni situace jejich vozového parku.
U nich je pak FeSeni mobility kli¢ové a ur-
gentni a jsou nuceny to fesit riznymi zpdso-
by véetné téch, které zminujete.

Zmeéhnila slozita doba néjak pozZzadavky
¢i priority fleetovych zakaznik(?

Béhem krize jsme pozorovali, jak i ty nej-
verngjsi zékaznici, ktefi fikavali, ze maji jasné
danou firemni politiku, pres kterou nejede
vlak, najednou nefesili znacku ani politiku,
prosté fesili mobilitu. Byli ochotni pofizovat
i ojeté vozy, jen aby méli ¢im jezdit.

Pravé jste na trh uvedli modernizova-
nou vlajkovou lod’ Peugeot 508 a model
2008, ktery je pro zménu nejprodava-
néjsim modelem znacky. Na jaké dalsi
nové modely se miZeme tésit?

Mame pred sebou hodné novinek. Kromé
Peugeotu 508 a 2008 se miizeme tésit na
nové mildhybridni pohony, plné elektrické
verze modell 308, 308 SW a 408 nebo na

modernizovanou dvéstéosmicku. Nejvetsi
novinkou bude ovSem na zacatku pristiho
roku zcela nova generace modelu Peugeot
3008. Tento nesmirné popularni viz dora-
zi jako SUV fastback a predstavi i vysoce
efektivni elektrické verze E-3008 s dojez-
dem aZ 700 kilometr(. Dalsi uvedeni jsou
v planu, ale vSe pékné postupné...

Jak se vasim elektromobiliim dafi pro-
nikat do firemnich flotil bez plosnych
statnich dotaci? Nebyla chyba vsadit
jen na elektricky pohon u osobni verze
uzitkového modelu Traveller?

Neda se fict, ze je chybou zavadét ma-
sivné elektricky pohon, ale jsou samoziejme
modely, u kterych nam tato strategie snizila
obchodni potencidl, jako napriklad u osob-
ni dodavky Rifter, z jejiz nabidky spalovaci
motory také zmizely. V Cesku bohuzel nent
zadna vyznamna podpora pro elektromobi-
ly, jako je tomu v zapadni Evropé, a to ma
samoziejmé na rozvoj elektromobility ne-
gativni vliv. Jakmile i u nds nastane vhodna
doba, budeme pripraveni. Znacka Peugeot
ma totiz z tohoto pohledu velmi bohatou na-
bidku: 100% elektrické vozy jako 208, 2008
nebo e-Rifter a e-Traveller nebo uzitkové
vozy e-Partner, e-Expert a e-Boxer a pak
plug-in hybridy segmentu C a D, kam patfi
modely 308 a 308 SW, 408, 3008 a 508.

Jaky mate nazor na zakaz vyroby spa-
lovacich motorti od roku 2035?

Osobné nemam réad slovo ,zékaz", po-
kud to neni z bezpecnostnich divodl. Je
spravné, aby existovaly kontrolni organy,
které sleduji vyvoj technologii a jejich vliv

na Uroven emisi. Je vSak tfeba zminit, ze
automobilovy prlimysl toho udélal za po-
sledni roky opravdu hodng, staci se podivat
na normy Euro 5, pak 6 a 6.1... Emise se
snizily velmi razantné. DneSni motory vyka-
zuji vyrazné lepSi hodnoty nez ty, které jsme
uvadeli na trh pred deseti lety. Myslim si, ze
snizovat a monitorovat je spravné, ale ne
za kazdou cenu a hlavné ne, kdyz se pak
nedéla nic pro obnovu stavajiciho vozového
parku, ktery v Evropé starne. Trochu se bo-
jim, Ze zastavime prodej modernich motor(
s nizkymi emisemi a na silnicich se budou
prohanét staré vraky.

Némecky ministr dopravy Volker
Wissing nedavno vyzval staty, aby ne-
spoléhaly jen na elektromobily a aby
investovaly do novych tovaren na vy-
robu ekologickych syntetickych e-pa-
liv a sdileni know-how. Tuto snahu bo-
huzel podporilo jen Cesko, Japonsko
a Maroko. Neni to skoda? Jaky je vas
nazor na vyuziti syntetického paliva
a dalsi vyuziti klasickych spalovacich
motori?

Nejsem takovy odbornik, abych mohl
tvrdit, Ze vyroba syntetickych paliv je Sista
nebo snizuje emise. Pokud ano, je samo-
zfejme vitana. Myslim ale, ze je tfeba se
soustfedit na cely cyklus, nejen na emise
motort. Osobné bych se priklanél k tomu,
7e by nebylo Uplné marné dat jeSté néja-
kou dobu Sanci efektivnim spalovacim mo-
tordm, které budou Setrngjsi k Zivotnimu
porizovaci ceny, aby se vozovy park patfi¢-
né omladil.

BusiNnEssCAR | fijen 202333



OTAZKY PRO...

JIRI SUBRT, MERCEDES-BENZ OSOBNI VOZY

Michal Busta, foto archiv

Mercedes s unikatnimi
hylboridy slavi uspech

Pandemie covidu promeénila systém prodejl novych automobilti. Mercedes-Benz zacal vyrazné vyuzivat
on-line nastroje. Novinkou je virtualni showroom, ve kterem je mozné vyhledat vsechny skladové modely
véetné navrhi na jejich financovani. Mercedesu se také vyrazné daii na poli elektromobil( a unikatnich
plug-in hybridd. Zajimavé témata jsme probirali s Jitim Subrtem, Fleet Sales Managerem prémiové

znacky.

Mercedes se tési vyznamnému naris-
tu prodejii novych vozii. Které modely

Mezirocni narlst prodejl Mercedes-Benz
je spojen s modernizaci produktového
portfolia SUV modell a zavedenim Siroké
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nabidky motorizaci prodejné uspesSného
modelu GLC v jeho nové generaci. Stabil-
neé uspeésné modely CLA a tfidu C jiz brzy
doplIni uvedeni nové generace tfidy E, ktera
navazuje na dlouholetou tradici luxusnich
sedant znacky Mercedes-Benz.

Z registraci Svazu dovozc( automobilt
je patrné, Ze se velmi dafi vasim hybrid-
nim pohondam.

Ano, u Vétsiny modeld osobnich vozl
Mercedes-Benz je vice nez kazdy desaty
prodany viz pravé plug-in hybrid. Diky do-
jezdu na vyhradné elektricky pohon i vice
nez 100 kilometrl jezdi nase plug-in hyb-
ridni modely v mnoha pfipadech pouze
na elektfinu, bez spusténého spalovaciho
motoru. Ctvrta generace plug-in hybridniho
pohonu Mercedes-Benz tak uUspésné pro-
pojuje pohodli elektromobilu s nezavislosti
spalovaciho motoru. To se samoziejmé po-
zitivné odrazi na flotilovych emisich daného
vozového parku, které jsou &asto jednim
z kritéri flestovych obchod.

Miize byt jednim z diivod(i skuteénost,
zZe v hybridnich pohonech mate velmi
Sirokou modelovou nabidku véetné oje-
dinélé verze se vznétovym motorem?

Siroka nabidka plug-in hybridnich motori-
zaci napfi¢ modelovymi fadami je rozhodné
jednim z dUleZitych argumentd. Dokazeme
tak s plug-in hybridy oslovit a naplnit oce-
kéavani zakaznik( kompaktnich voz{ s vy-
sokym podilem méstského provozu, rodin
s pozadavkem na v8estranny vz i repre-
zentativnich limuzin s moznosti efektivniho
provozu Gisté na elektfinu. U modell seg-
mentu tfidy C a tfidy E zaroven nabizime
unikatni a v Ceské republice velmi oblibené
plug-in hybridy se vznétovym motorem.
Ty kombinuji tradiéni silné stranky dieselu
s moderni generaci elektrického pohonu
a moznosti rychlého DC nabijeni. Stejno-
smérné nabijeni u plug-in hybridl je zéro-
ven dalsi zasadni vlastnosti plug-in hybridd
Mercedes-Benz a v praxi ukazuje smysl
elektrického pohonu i na delSich cestach,
kde by samotny &isté elektricky dojezd ne-
stacil.



Mercedes-Benz jako jediny nabizi plug-iny, které vyuzivaji jak zaZzehové, tak vznétové motory. Zajem o né
je veliky predevsim diky technologické vyspélosti, ale i rozumné cené.

Jaky je vas nejprodavanéjsi plug-in
hybrid? A v jakém vzajemném poméru
se prodavaji zazehové a vznétové plu-
giny?

Nejprodavanéjsim plug-in hybridnim mo-
delem v Ceské republice je Mercedes-Benz
GLE 350 de 4MATIC, v pfipadé GLE volf tfi
ze Ctyi zékaznik{ plug-in hybridu praveé tuto
kombinaci s dieselovym motorem.

Jaci zakaznici si vznétové plug-iny nej-
Castéji kupuji? Previadaji mezi nimi ti,
ktefri drive kupovali modely se vznéto-
vymi motory?

Profil zékaznik( plug-in hybridd je velmi
pestry, vznétové plug-in hybridy vynikaji
vysokou efektivitou kombinace méstského
a dalnicniho provozu. Jsou tedy skutecné
jedine¢nym feSenim i pro tradicni zakazni-
ky, ktefi oceni dodatecné benefity, efektivitu
a komfort elektrického pohonu.

V ramci prodeje jste kromé klasickych
nastroji na webu pFidali jesté novy vir-
tualni on-line showroom. Jak je tento
nastroj s nabidkou novych skladovych
vozli vyuZivan? Lze si v ném také zvolit
preferované financovani?

On-line showroom je skvelym pomocni-
kem pfi vybéru skladového vozu s okamzi-
tou dostupnosti naptic Ceskou republikou.
Kromé kupni ceny je k dispozici i kalkulace
financovani formou uvéru Ci operativnino
leasingu. Pro konkrétni nabidku s moznosti
cenového zvyhodnéni a individualni kalkula-
ci financovani je i naddle potfeba kontakto-
vat svého prodejce.

Vase znacka byla jednou z prvnich, kte-
ra zacala nabizet servisni balicky. Je
v ramci fleetovych prodeji o predpla-
cené servisni sluzby ServiceCare velky
zajem?

Predplaceny servis je rozhodné jednim
z ddlezitych prvkl fleetovych prodejt, diky
kterému je mozné predem kalkulovat cel-
kové néklady provozu. Integrované servis-
ni balidky jsou v Ceské republice soudasti
standardni vybavy piné elektrickych vozl
Mercedes-Benz, ¢imz pfinasi dalsi z argu-
mentd pro integraci elektromobild do vo-
zového parku. V pfipadé EQA a EQB se
jedna o Integrated ServiceCare6, tedy Sest
servisnich prohlidek v rozsahu Sesti let nebo
150000 kilometr( podle toho, co nastane
drive. U vétsich modelt EQE a EQS véetné
SUV variant je souc¢asti nabidky na ¢eském
trhu Integrated ServiceCare4, tedy Ctyfi

servisni prohlidky v rozsahu osmi let nebo
120000 kilometr podle toho, co nastane
drive.

Pro fleetové zakazniky mate pripravenu
fadu specialnich nabidek. Velmi zaji-
mavé jsou napriklad predplacené nabi-
jeci karty. Jaké nabizeji vyhody a Ize je
ziskat i k plug-inim?

Spojeni plug-in hybridd a elektromobi-
I s nabidkou nabijecich tarifli Mercedes
me Charge je dal§im ze zasadnich bene-
fitd pro transparentni provozni néaklady
elektrifikovanych modelll znacky. Platby
a vyuctovani Cerpaného mnozstvi energie
se provadegji automaticky jednou mésicné
pres Mercedes me Charge na zékladé ulo-
zenych Udajd. K dispozici je trojice tarifd
navrzenych jak pro Casté uzivatele verej-
nych nabijecek, tak pro ty, ktefi je vyuZiji
pouze prilezitostné.

Modely EQS a EQS SUV jsou jiz z vyro-
by vybaveny nabijenim na rychlonabijecich
stanicich IONITY na jeden rok zdarma.
U téchto nabijeCek navic funguje uziva-
telsky komfortni automaticka identifikace
Plug & Charge, kdy je nabieni spusténo
ihned po pripojeni kabelu bez nutnosti stan-
dardni autorizace Cipovou kartou nebo pro-
stfednictvim aplikace.

Lokalni nabidkou Mercedes-Benz Ceska
republika s aktualni platnostido 31. 12. 2023
jsou  kreditni poukazky pro dobijeni
v sfti Mercedes me Charge v Ceské repub-
lice i v zahrani¢i. U modell EQA a EQB se
jedna o poukazku na nabijeni v hodnoté
25000 korun véetné DPH zdarma, u mode-
IG EQE a EQS véetné SUV variant je po-
ukazka na nabijeni zdarma dvojnasobna,
tedy 50000 korun v¢etné DPH.

Mercedes-Benz ve spolupraci s autorizovanymi prodejci v poloviné zari pfipravil roadshow Enjoy
Electric, v ramci které bylo mozné vyzkouset kompletni portfolio piné elektrickych osobnich a dodavko-

vych vozidel
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OTAZKY PRO... JaNPARIZEK - VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES

Trh bude stagnovat!
Operativni leasing nikol

Covidova  pandemie,  Cipovy
hladomor i viekla valka na Ukrajiné
zménily  fadu  podnikatelskych
oborl k nepoznani. Spole¢nosti
zacaly zasadné Setfit, coz se
projevilo také v optimalizaci
nékladi na vozové parky.

O aktualnich tématech jsme

Si povidali s Janem Parizkem,
reditelem Fleetového prodeje
ve spolecnosti  Volkswagen
Financial Services.

Michal Busta

Jan Parizek - reditel Fleetového prodeje
ve Volkswagen Financial Services



Cekaci doby na nova auta se postupné
dafi vyrobcliim zkracovat. Klesa tedy
zaroven zajem o vas kratkodoby ope-
rativni leasing?

Dodaci Ihity se skutec¢né zkracuji, a proto
zakaznici kratkodobého leasingu predevsim
k pokryti doby bez vozu vyuzivaji méné.
Presto mame vozidla ke kratkodobému vy-
uzitl pro nase zakazniky pfipravena.

Firmy i nadale ve vétsim méfitku pro-
dluzuji stavajici smlouvy operativniho
leasingu?

Doba se nastésti uz zklidnila. Takze diky
zkraceni dodacich Ih(t pro nova vozidla fi-
rem, které musi své smlouvy prodiuzovat,
ubyva.

Zmeénily se v poslednich letech néjak
vyznamné pozadavky zakaznik( v ram-
ci operativniho leasingu?

Velkou oblasti je digitalizace. Klienti chtéj
spravovat své fleety on-line, potrebuji mit
data dostupna vzdy a v co nejednodus-
& a nejprehledngjsi formg. Setff jim to cas
i penize. S tim jim pomaha nas on-line portal
FleetCars, ktery jsme spustili letos na jare.

Dalsi oblasti je ddraz na transparentnost.
Klienti chté&ji mit prehled o celkovych nakla-
dech na provoz vozidla, stejné jako o tom,
co v8echno je zahrnuté ve splatce za vo-
zidlo. A to je dobre, protoze tak predchazi
moznému roz¢arovani na konci doby ope-
rativniho leasingu.

Samostatnou kapitolou je pak elektromo-
bilita, kde Klienti vyzaduji dalSi specifické
sluzby, napr. nabijeci karty, specidlni pojis-
ténf a jiné. | zde jim radi vychazime vstfic.

Méni se v této slozité dobé prFistup
k firemni mobilité? Omezuji firmy své
vozové parky nebo kupuji levnéjsi vo-
zidla? Je znatelny odklon v loajalité ke
konkrétni znacce?

Kazda slozita doba nuti podniky pre-
myslet, zda mohou pro zlepSeni fungovani
firemni ekonomiky néco udélat, a soucas-
nost neni vyjimkou. Uspory se tak logicky
dotykaji i firemnich fleetl. Klienti se snazi
optimalizovat. Z logiky véci chté&ji minima-
lizovat naklady na vozové parky a zaroven
v mnoha pripadech premysli, jak ¢aste¢né
nebo Uplné prejit na elektrické fleety. Trhem
také zahybala dostupnost vozidel v minu-
lém obdobi, kdy néktefi klienti pod tlakem
nutnych obmén vozovych parkd odesli od
znacek, kterym byli doposud vérni. Cena
a dostupnost zkratka zUstavaiji pro zakaz-

niky pfi vybéru vozu dvéma kli¢ovymi fak-
tory.

Vase leasingova spole¢nost uz druhym
rokem financuje vozy vsech znacek.
Jak se vam timto krokem podafilo zvy-
Sit objem financovanych automobil(i?
V porovnani s loriskym rokem se nam po-
dafilo pocet financovanych vozidel nekon-
cernovych znacek témér zdvojnasobit.

Zménil se v pribéhu poslednich let za-
jem o riizné druhy financovani?

Roste zajem o operativni leasing. Firmam
vyhovuje mit mobilitu jako sluzbu, se kte-
rou nemaji starosti navic. Na zakaznicich je
v podstaté jen tankovani ¢i dobijeni, my ob-
starame zbytek — pojisténi, udrzbu, spravu
fleetu a po konci doby operativniho leasingu
i vymeE&nu vozu za Novy.

Kromé financovani prostrednictvim
operativniho leasingu a klasického
uvéru nabizite také ,,Financovani Chyt-
fe* neboli uvér s posledni nerovhomér-
nou splatkou. Jak se zajem o tento pro-
dukt vyviji?

Tento produkt je stéle popularngjsi u fy-
zickych osob, zivnostnikd a mensich firem.
Chytfe kombinuje nizkou splatku a moznost
vozidlo vlastnit. Mimochodem, za tento pro-
dukt jsme byli loni i letos ocenéni v soutézi
Zlata koruna.

Pro fleetové zakazniky nabizite financ-
ni zvyhodnéni napriklad podle velikosti
vozového parku. V jakém rozsahu se
mizZe zvyhodnéni pohybovat a kolik
vozli podie vasich pravidel uz tvofFi flo-
tilu?

V oddéleni Fleetového prodeje napfimo
komunikujeme se zakazniky s vozovym par-
kem nad deset voz(. Zvyhodnéni zélezi na
konkrétnich podminkach obchodu, obecné

ale mdzu fici, Ze se snazime zakaznikim
vzdy wyjit vstfic a byt flexibilni vadi jejich po-
zadavkdm.

Rada firem sloZitou situaci Fesi naku-
pem ojetych vozi. Evidujete zajem o fi-
nancovani zanovnich ojetin?

Jednoznaéné ano. U ojetych vozd firmy
nemusi fesit dodaci Indty a logicky je jejich
porizeni také levnejsi.

Jak se divate na budoucnost i vyvoj au-
tomobilového priimysiu i operativniho
leasingu?

V nasledujicich letech oCekavame spise
stagnaci automobilového trhu. To souvisi
s obecnou ekonomickou situaci v Cesku
i ve svéte. Co se tyka operativniho leasingu,
tak uz ted'vidime a také do budoucna Ceka-
me zvySeni zajmu o tuto formu financovani
mobility. Jednak je tento zplsob pofizeni
vozu méné naroc¢ny na cash-flow firmy, za-
roven pak firma ziskava mobilitu jako sluzbu
se vSim vsudy a bez jakychkoliv starosti.

Jak hodnotite nastup elektromobility?

Nastup elektromobility do firemnich vo-
zovych parkd probiha postupné. Nejdrive
zajem projevily velké korporace, u kterych
hraji principy ESG stéle vétsi roli. Postupné
se ale pridavaji i stfedni a mensi firmy.

Myslite si, Ze s nastupem elektromobility,
a tedy i s vyraznym nartistem pofizovaci
ceny vozu, se budou klienti i v retailovém
segmentu stale vice odvracet od osobni-
ho viastnictvi smérem k pronajmu?

Urcité ano. A nebude to jen kvlli cené
elektromobil, ale také kvdli eliminaci ne-
jistoty plynouci z obav ohledné vyvoje ceny
ojetych elektromobil(l. My jsme klientlim pfi-
praveni vyjit vstric. Nabidku pro financovani
elektromobild stéle rozsifujeme, stejné jako
sluzby s elektromobilitou spojené.
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OTAZKY PRO... WiRKA CIVROVA VOLKSWAGEN UZTKOVE VOZY
Loajalni zakaznici
jsou maotivact!

Michal Busta, foto archiv

Volkswagen se predevsim v divizi uzitkovych vozidel mize oprit o pocetnou skupinu loajalnich zakaznikd.

Znacce tak v tézkych dobach viévaji krev do Zil. O naladé na trhu a prodejich jsme si povidali s Mirkou
Cimrovou, ktera od brfezna zodpovida za znacku Volkswagen Uzitkové vozy.
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nejvetsiho importéra osobnich a uzit-
kowych voz(l, spolednosti Porsche Ces-
k& republika doslo pocatkem brezna k dlile-
zitym personalnim zmeénam, které odstarto-
val ohlaseny odchod Patrika Fejtka, vedou-
ctho znacky Volkswagen osobni vozy, do
Ciny, kde prevzal pozici viceprezidenta FBU
Sales Audi China. Novym vedoucim znacky
Volkswagen osobni vozy spole¢nosti Por-
sche Ceska republika je od 1. biezna Jakub
Sebesta, dfive vedouci znacky Volkswagen
Uzitkové vozy. A jeho pozici pfevzala Mirka
Cimrova. Radi jsme tak vyuZili moznost si
s ni v nové funkci popovidat.

Od brezna vedete znacku Volkswagen
Uzitkové vozy. Jak téZky byl vas pre-
prodej ovérenych ojetych vozidel Das
WeltAuto?

| kdyz se to na prvni pohled nezdd, oblas-
ti jsou si velmi blizké. Znacka je ale samo-
ziejmé vetsi hriste, ale také zajimavéjsi hra.
Ddraz je zde kladen predevSim na zkuseny
tym, stabilni provéfenou dealerskou sit, ale
také na kvalitni a zakazniky zadany produkt.
lkonicka znacka s ikonickymi produkty, ale
i loajalnimi zakazniky, za coZ jsme velmi
vdécni. Jednoduse lovebrand.

Po covidové pandemii zacaly i firmy
vice kupovat zanovni ojetiny. Byl patrny
vzestup prodejti v ramci programu Das
WeltAuto i u uzitkovych automobil?

Ano, souviselo to s omezenou vyrobou
novych vozidel, ktera zapficinila vy3si po-
ptavku po mladych ojetych autech i u nasi
znacCky. Svedci to o tom, Zze nam zakaznici
daveruji i v této oblasti. Nase auta vydrzi,
coz ukazuje i jejich zlstatkova hodnota
a mimoradna obliba ve firemnich flotilach.

Zmeénila slozita doba néjak pozadavky
¢&i priority fleetovych zakaznik(?

Doba kladla velké naroky na jejich tr-
pélivost, za kterou jim dékujeme. Firemni



zakaznici reagovali na situaci tim, ze za-
Cali planovat a objednavat auta s vétSim
predstihem. Zaroven k nasi znacce proje-
vili velkou loajalitu, ¢ehoz si velmi vazime.

Dafi se stabilizovat a snadnéji predi-
kovat dodaci Ihiity novych aut?

Ano, pomalu se vracime do predcovi-
dové doby. Samozfejmé dochazi k wvyji-
mecnym situacim, které negativné ovliv-
Auji dodaci doby — napfiklad nedavné obfi
zaplavy ve Slovinsku, které nam zkom-
plikovaly distribuci nékterych duleZitych
komponentd. Musim ale nyni konstatovat,
Ze se podarilo vzniklou situaci rychle sta-
bilizovat, a tak se vSe vraci do normalu.
Nicméné termin dodani vzdy ovliviiuje
konkrétni konfigurace daného modelu.
VétsSinou se ale zakaznik nového vozu do-
Gké za Sest mésicU.

U kterého vaseho modelu jsou nyni
dodaci Ihity nejdel$i a u kterého na-
opak nejkratsi?

S ohledem na blizici se ukonceni vy-
roby oblibeného modelu California 6.1
je produkce tohoto modelu preferova-
na a dodaci doby jsou nejkratsi z celého
naseho portfolia. Zakaznici si jej navic
mohou objednat v predsezonnich sle-
vach. Jedna se o posledni viz z mo-
delové fady T6.1, ktery je mozno zadat
do vyroby. Zdjemci by si tak objednavku
neméli pfili§ dlouho rozmyslet. Priblizné
Sest mésict se ¢eka na dodani nového
modelu Amarok a jelikoZ vyroba probi-
ha v Jihoafrické republice, tak neni zcela

redlné IhGtu vyraznéji zkratit. Nejdéle se
Geka na vozy se specifickou konfiguraci.
Pravé proto doporucujeme vzdy konfigu-
raci konzultovat s autorizovanym prodej-
cem.

Jak firemni zakaznici reSi delsi doda-
ci Ihaty? Stale ve velké mife vyuzZivaji
automobily z ptjéovny?

Obnovu vozového parku fesi s daleko-
vetSim predstihem. Pokud se dostanou
do nesnazi, k dispozici je jim naSe origi-
nélni autoptjc¢ovna DasRent Auto, pripad-
né puljcovna Volkswagen Financial Servi-
ces, &i zapUjceni elektromobilu v ramci
ID. Rent znacky Volkswagen osobni vozy.
U nas klient bez pomoci nezdstane.

Do vasi autopujéovny jste zafadili
elektricky ID. Buzz. Jaké jsou odezvy
zakaznik( na tento novy model?
Reakce jsou velmi pozitivni, nicméné je
znat, ze Cesti zdkaznici pfistupuji k alter-
nativnim pohondm velmi zdrzenlivé.

Jak se vasim elektromobilim dafi
pronikat do firemnich flotil bez plos-
nych statnich dotaci?

V prvni viné elektromobily dodavame do
nadnarodnich spolec¢nosti, které jiz maji
implementovany smérnice pro ESG. Coz je
napriklad spole¢nost Coca Cola. Pfipadné
do spole¢nosti, které elektromobilité fandf
nebo jim provoz elektromobill v jejich na-
staveném business modelu dava smysl.
Mame zakazniky, ktefi s elektromobily uje-
dou i nékolik tisic kilometrd mési¢na.

Jaky je vas nazor na vyuziti syntetického
paliva a dalsi vyuziti klasickych spalova-
cich motori?

Synteticka paliva jsou dobrou alternativou
pro sportovni vozy. Se zaujetim sleduji vyvoj
v této oblasti. Predevsim zplisob vyroby téch-
to paliv. Moderni spalovaci motory zejména
v segmentu uzitkovych vozd davaji smysl, a to
zejména v dalkové doprave. Blizkou budouc-
nost méstské mobility vidim v elektromobilité.

Vasi posledni novinkou je model Ama-
rok, ktery vzesel ze spole¢ného projektu
s Fordem. Jaké jsou prvni odezvy zakaz-
nikda?

Novy amarok byl zakazniky viele prijat pre-
devSim diky specifickému vidlicovému Sesti-
valci, Siroké nabidce vybav a atraktivni cené.
Jsme radi, ze se nam diky spolupraci s For-
dem podarilo tento model vratit do nasi na-

bidky.

Na jaké dalsi nové modely se mizeme
tésit?

Zcela ur€ité na ID. Buzz LWB, novou califor-
nii nebo plug-in hybridni multivan s pohonem
vSech kol. Zapomenout nesmim také na zcela
novy transporter a caravelle.

Kdyz uz jste zminila model Multivan, nyni
na néj nabizite velice zajimavé cenové
zvyhodnéni. Jak dlouho bude nabidka
platna?

Jednd se o velmi uspéSnou akci, o kterou
je mezi zdkazniky velky zdjem. Vzhledem
k tomu, Ze je mnozstevné limitovana, doporu-
Cujeme s objednavkou pfilis neotalet.
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BUSINESS CAR TESTUJE

SKODA KAROQ 1.5 TSI

Michal Busta, foto autor

Stale v kondici

Skoda Karoq prodla loni pomérné zésadni modernizaci. Nejvétsi zmény se tykaly techniky. Rada Uprav
na aerodynamice i motorech pomohla snizit spotrebu paliva. Karoq tak nyni patii ve svem kompaktnim
segmentu k nejuspornéjsim SUV na trhu. Jako jeden z mala ale dokaze nabidnout i vykonné Ctyrvalce

a pohon vsech kol.

aroq je povedené kompaktni SUV. Na-

bizi skvélé jizdni vlastnosti, prostorny
interiér a vykonné motory, které jsou k mani
i ve verzi s pohonem vsech kol. To se dnes
cenil

Ach, ty ceny

Kdyz v roce 2017 karoq vstupoval na trh,
stalazakladniverze stfivalcem 1.0 TSI/85 kW
jen 529900 K&. Stejna motorizace jesté ne-
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davno stala 665900 K&. | kdyz ve stejném
segmentu konkurence po covidové pan-
demii zdrazovala v prdiméru o 100000 K¢,
mladoboleslavsky vyrobce zvySil cenu
0 136000 K¢&. Na obhajobu Skodovky je nut-
no podotknout, ze vybava Ambition je nyni
bohatsi. Ale aby to nebylo tak jednoduché,
motorizace 1.0 TSI/85 kW z ceniku mo-
dernizovaného karoqu zmizela. Nejlevnéjsi
verzi nyni supluje Ctyfvalec 1.5 TSI/110 kW.
Cena ve zvyhodnéné vybavé Fresh je
699900 K¢, coz je o dalsich 34 000 K¢ vice,

ale diky bohu za ni. Rada vyrobc( totiz ze
své nabidky objemnéjsi motory zcela vyra-
dila. Dvoulitrové &tyivalce, nebo dokonce
vznétoveé motory ¢i pohon vSech kol si dnes
v kompaktnich SUV doprava uz jen hrstka
vyvolenych. Karog mezi né nastésti patfi.

Omlazena technika

Skodovka pfijemné prekvapi  vnitfnim
prostorem a mimoradné povedenym



Interiér se zménil spise v detailech. Dominuje mu krasny dvouramenny volant.

podvozkem. Je komfortni, velmi dobre fil-
truje i vetsi nerovnosti, nezklame ani pfi
sportovni jizdé, kde se pozitivné projevuje
napadné nizka provozni hmotnost 1,4 tuny!

Vycet zmén omlazeného karoqu je potre-
ba zacit na aerodynamicky optimalizované
karoserii. A¢koliv jich neni moc, pravé tam
jsou nejviditelngjsi. Zacina to uz u prednich
svétlometd, které mohou byt nové adaptivni
Matrix LED, coz znamena, Ze umi vykryvat
protijedouci vozidla a mohou tak svitit stale
dalkovymi svétlomety. Prave tato verze své-
tel také nabizi rozdélenou grafiku — v horni
Casti jsou dalkova a ve spodni potkavaci
svétla, coZ po octavii tfeti generace vytvari
dojem dalsi Ctyfoké skodovky. Zadni skupi-
nové svitiiny jsou nyni standardné diodové
s krystalickym designem a s animovanymi
ukazateli sméru a uvitacim efektem.

Na aerodynamiku se myslelo i v zadni ¢as-
ti. Proto nechybi novy naraznik s difuzorem.
Lepsi obtékani vzduchu zajistuji u nékterych
verzi také 18palcova kola s aerodynamicky-
mi doplfiky. V kombinaci s pohonem vSech
kol je karoq poprvé vybaven aerodynamic-
kymi kryty palivové nadrze, které zakryvaji
také zadni napravu a pomahaji snizovat
odpor vzduchu pod vozem. Napadné je tak
snizeni aerodynamické hlu¢nosti pfi vyssich
rychlostech.

Siréf je také nabidka barev karoserie véet-
né novych metalickych odstini oranzova
Phoenix a Seda Graphite.

Priplatek za systém
VarioFlex se vyplati

VySSi droven komfortu modernizovaného
karoqu pfinasi na prani dostupna trizénova
automaticka klimatizace Climatronic. Od
vybavového stupné Style je poprvé k dispo-
zici elektricky oviddané sedadlo spolujezdce
S paméti, které je soucasti komfort paketd.
K dispozici jsou také elektricky ovladané
bederni opéry fidi¢e a spolujezdce.

Rozvor néprav o délce 2638 mm se ani
s modernizaci nezmeénil. Mezi kompaktni-
mi SUV jsou rozhodné i auta s vétsi délkou
mezi koly, i tak je ale v zadni ¢asti karoqu
mista dost i pro cestuijici s vySkou 180 cm.

Pokud mate malé déti nebo Casto
vyuzivate zavazadlovy prostor, urcité se
vyplati pfiplatit 12800 K& za vétsi variabili-
tu zadnich sedadel. Systém VarioFlex tvoff
tfi samostatna sedadla délena v pomeéru
40 : 20 : 40. Ta Ize nezavisle na sobé po-
souvat v rozsahu 13 cm, ménit sklon opéra-
del nebo je z vozu jednoduse zcela vyjmout.
Plynule ménitelny sklon opéradel uvitaji
predevsim déti, které na delSich cestach
pohodiné usnou. Posunutim sedadel zase
Ize zvétsit objem zavazadlového prostoru
o znatelnych 67 litrd bez nutnosti omezovat
pocet mist k sezeni. Oproti verzi s pevny-
mi zadnimi sedaky umi VarioFlex ve zcela
zadni poloze o néco zvétsit prostor pro
kolena cestujicich. Zavazadlovy prostor se
standardnimi pevnymi sedaky nabizi objem
521 litr(l. VarioFlex ale umoznuje objem mé-
nit v rozmezi 479 az 588 litrd. Pokud ani to
nestaci, pak Ize po sklopeni opéradel vyuzit
pro zavazadla 1605 litr(. Po vyjmuti zadnich
sedadel z vozu pak naroste objem aZ na
1810 litrd.

Odpojovani valcd

Zakladni zézehovy Ctytvalec 1,5 TSI o vy-
konu 110 kW je vybaven technologii ak-
tivnino fizeni valc(, ktera pri nizké zatézi

Diky posuvnym sedadlim je mozZné ménit zakladni objem zavazadlového prostoru

v rozsahu 479 az 588 litrd
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SKODA KAROQ 1.5 TSI

Za priplatek 12 800 K¢ ziskate systém VarioFlex, ktery tvori tfi samostatna sedadla, ktera Ize nezavisle
posouvat, ménit sklon opéradel nebo je z vozu zcela vyjmout

automaticky odpojuje dvavalce atim dale sni-
Zuje spotrebu. PFi ustalené rychlosti 90 km/h
jsme naméili spotfebu 5 1/100 km. Po chvili
se ale dva véalce odpoji a spotfeba razem
klesa na 4,1 1/100 km. Motor nemusi pre-
konavat kompresy dvou neaktivnich valcd,

a tak je chod vyrovnany. Pfechod na dvou-
valcovy rezim prejdete bez povSimnuti. Lze
ho poznat, jen kdyZ napnete vSechny smy-
sly. Pak staci lehce pfidat plyn a z motoru
se velmi rychle opét stava &tyivalec. Dalsi
vyhodou je, Ze tento motor mizete kombi-

Svou vybavou, nabidkou motort, pfevodovek a moznosti zvolit pohon véech kol patii i pfes vyssi cenu

k nejzajimavéjsim kompaktnim SUV na trhu
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novat jak s ruéné rfazenou, tak i s dvouspoj-
kovou samocinnou sedmistupniovou prevo-
dovkou DSG.

vhod dvoulitrové TSI ladéné na 140 kW. Je
k dispozici s automatem a pohonem vsech
kol. Pripravte se ale na narlst spotieby
o 117100 km.

Vznétové motory sazeji na osvédcenou
fadu dvoulitrd, pricemz slabsi s vykonem
stfidmych 85 kW je dostupny také s obé-
ma typy prevodovek. Jeho 110kW dvojce
je spojené pouze se samocinnou prevodov-
kou a pohonem vsech kol. V kombinova-
ném reZzimu spotfebuje jen 6,2 1/100 km.

S priveésem za zady

Karog jsme také vyzkouSeli s brzdénym
obytnym pfivesem o hmotnosti 1500 kg.
Je to maximalni hmotnost, kterou s moto-
rem 1.5 TSI zvlada. Stabilita soupravy je do
90 km/h bezproblémova. Pfi prekroceni
této rychlosti pak velmi zalezi na rozlozeni
nékladu v privésu (idealni je, kdyz oj na taz-
né zafizeni tlaci nejméné 60 kg) a samozrej-
meé také na vyjetych kolejich nebo bocnim
vétru. Pak uz jsou limity kompaktniho SUV
jasné dané.

Spotfeba je milym prekvapenim. P¥i

ustalené rychlosti 90 km/h jsme nameéili
10,5 1/100 km. PFi 100 km/h ale uz stoupa
ke 13 1/100 km. Spotfebu nikterak vyraznéji
neovliviiuje typ prevodovky. PFi delsi cesté
je tfeba pocitat s kombinovanou spotrfebou
14,1 1/100 km.

ZUSTATKOVE HODNOTY
SPOLECNOSTI EUROTAX
AUTOVISTA CZECH
e o Zistatkova
Pocet ujetych km Stari hodnota
30000 3 roky 64,40 %
90000 3 roky 57,70 %
150000 3 roky 50,60 %
210000 3 roky 43,40 %
CELKOVE HODNOCENI
KLADY ZAPORY
Jizdni vlastnosti, vnitini
prostor 3
NarUst ceny
Akceptovatelné TCO,
vysoka zUstatkova
hodnota

Bohata nabidka motora,
prevodovek, moznost
zvolit 4x4

\Wys$§i variabilita zadnich
sedadel jen za pfiplatek




Rozumné naklady
na provoz

Celkové ndklady na provoz snizuje nizka
spotrebapaliva, vynikajici zlistatkové hodno-
ty a nizké ceny za servis. Po ujeti 210000 km
zdkaznik zaplati jen 48500 K& s DPH.
Servisni interval je proménlivy, nicméne
v praxi vychazi na rozumnych 30000 km
nebo jeden rok. Jedna servisni prohlidka
tak vyjde v primeéru na 7000 K¢.

CENY VYBRANYCH NAHRADNICH DiLU
VCETNE DPH

Nahradni dil Cena v K¢ s DPH
Predni brzdové kotouce

(sada - 2 ks) ey
Brzdové desky — predni 3080
(sada)

Celnf sklo 11260
Predni Ieyy svétlomet — 33300
kompletni

Zadni skqpmova svitilna — 12800
kompletni

Predni nafaznlk - 18800
kompletni

Zadni narlaznﬂ< - 28600
kompletni

Levé zpetne zrcatkg, 19370
sklopné — kompletni

Levy predni blatnik 9640

SKODA KAROQ 1.5 TSI 110 KW
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

Vpredu napfi¢ ulozeny zazehovy
prepliovany Ctyrvalec pohani predni
kola. Zdvihovy objem 1498 cm?,
vykon 110 kW pri 5000--6000
1/min, tocivy moment 250 Nm pri
1500-3500 1/min. Sestistupriové
rucné razena prevodovka.

Motor,
prevodovka

Vngjsi rozmeéry (délka/sitka/vyska)
4390/1841/1603 mm, rozvor
2638 mm. Zakladni objem zavaza-
dlového prostoru 0,588/1,605 mé.

Rozméry

Provozni/uzite¢na hmotnost
1399/530 kg. Hmotnost brzdéného/
nebrzdéného privesu 1500/750 kg.

Hmotnosti

Nejvyssi rychlost 211 km/h, zrychle-
niz 0 na 100 km/h za 8,8 s. Spotfe-
ba kombinovana die WLTP

6,1-6,7 /100 km, emise CO, kom-
binované dle WLTP 138-151 g/km.

Vykony

CENA

699900 K&

Vymeéna rozvodového femene a pfislu-
Senstvi je predepsana az po 240000 km.
Cena materidlu a prace pak vyjde na ro-
zumnych 6540 K¢ s DPH.

Naopak vySsi je pofizovaci cena i cena
nékterych nahradnich dill, napriklad svét-
lometu (33300 K¢), zadniho narazniku
(28600 K¢&) nebo vnéjsiho zpétného zrcat-

ka (19400 K¢&). Pripadna vyména téchto
poskozenych dilli samoziejmé néaklady
na provoz neovliviiuje a vétSinou se fesi
v ramci havarijniho pojisténi. Cena spo-
tfebniho materialu pak nikterak nevycniva
z béznych zvyklosti. Celkové naklady na
provoz Ize oznadit za prameérné.

JiZDNi REZIM SPOTREBA V RAMCI TESTU (I/100 km)

. . . P¥i ustalené rych- . .

Karoq 1.5 TSI Mésto/mimo mésto losti 90/130 km/h Kombinovana
Jizda sélo 7,4/5,6 4,1a25,0/7,3 71
Jizda s pfivésem 1500 kg 15,2/12,9 10,5/x 14,1

NAKLADY NA PROVOZ ZA 3 ROKY (S DPH)

Orientacéni provozni naklady pfi triletém bezporuchovém provozu

Celkoveé naklady ovliviiuje predevsim spotreba paliva, tedy jizdni styl Fidice. Rozdina nabidka po-
jisténi, ktera se mdze zna¢né lisit podle velikosti vozového parku a podle nabidky konkrétni po-
jistovny, a néklady na pneuservis, které jsou ovlivnény predevsim cenou zvolené znacky pneu-

matiky, celkove naklady oviiviuji v mensi mire.

Poéet km za 3 roky provozu 30000 90000 150000 210000
Pofizovaci cena vozu (K¢) 699900 699900 699900 699900
JEDNOTLIVE POLOZKY NAKLADU ZA 3 ROKY

Délni¢ni zndmka (K3) 4500 4500 4500 4500
Zakonné pojisténi 7 (K&) 28500 28500 28500 28500
Havariini pojigténi  (Kg) 73500 73500 73500 73500
Servisni prohlidky 3 (K&) 19760 19760 33700 48530
Pneuservis * (K&) 14000 1400 34500 54500
Pohonné hmoty 9 (K¢&) 86400 259200 432000 604800
Ztréta hodnoty © (K3) 249400 295900 345900 395900
Celkové néklady za 3 roky (K&) 476060 682760 952600 1210230
N&klady na 1 km (K&/km) 15,87 7,59 6,35 5,76

) Pramérna cena z vice nabidek pojistoven.

2 Prdmérna cena z vice nabidek pojistoven pii spoluticasti 5% (podle rozsahu spoluticasti a rizika odcizeni
se ro¢ni sazba pajisteni pohybuje v rozmezi 2,5 az 3,5 % z ceny automobilu).

3 Néklady za servisni prohlidky vychdzeji z predepsaného intervalu vymény spotrebniho materialu.
Do cen nejsou zakalkulovany dal$i naklady spojené s prirozenym opotiebenim vozidla (brzdové segmenty,

kotouce, tlumice apod.).

4 Naklady na pneuservis zahruji pramérnou cenu za vyménu kol, zpocétku jednu sadu zimnich pneumatik
zn. Nokian vcetné ocelovych diskt kol. Od 90000 km je zapodtena vZdy dalsi sada (letnich/zimnich)

pneumatik.

9 Nékladly na pneuservis zahmuji pridmérnou cenu za vymeénu kol, zpocatku jednu sadu zimnich pneumatik
zn. Nokian véetné ocelovych diskd kol. Od 90000 km je zapoctena vZzdy dalsi sada (letnich/zimnich) pneumatik.
9 Prognosticky stanovend hodnota spolecnosti EurotaxGLASS'’S odpovida priméru soucasného vyvoje

automobilového trhu.

VNITRNi ROZMERY (mm)

. vpredu / a 1510/1450/1560
Sitka interiéru v Urovni loktd/ramen/skel

vzadu / b 1460/1390/1520
Prostor pro nohy vpredu/vzadu (tzv. mira komfortu) / ¢ 109/59
D/$/h lozné plochy bez sklopenych a se sklopenymi opéradly / d 890/1010/500 a 1400/1010/500
Prostor nad prednim/zadnim sedakem / e 1020/960
\Wyska predniho/zadniho seddku nad podlahou / f 360/400
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HYUNDAI STARIA

Michal Busta, foto autor

PryC s konvenci

Hyundai Staria podle nas patii mezi nejzajimavéjsi nové modely posledni doby. Nabizi mimoradny vnitini
prostor, vynikajici pomér ceny a uzitné hodnoty, velmi privétiveé TCO a v osobnim provedeni dokonce
nezavislé zavéseni zadnich kol, které pozitivné ovlivriuje jizdni viastnosti a komfort.

V segmentu strfednich dodavek patfi staria k nejprostornéj-
$im. O vnitinim prostoru napovidaji vnéjsi rozméry - délka

pét a ¢tvrt metru a dvoumetrova Sirka i vyska.

Starii se dafi suplovat cenové dostupné
velkoprostorové automobily i v katego-
ri manazerskych vozl. ZvIasté v nejvyssi,
nadprimérné bohaté vybavé Luxury na-
jdete vSe potfebné. K dispozici mohou byt
i sedadla s maséazni funkci nebo elektricky
sklopna sedadla druhé rady, ze kterych Ize
vytvorit relaxacni lGzka.

Ve v8ech Ctyfech vybavovych stupnich je
mozné za priplatek 50000 K& zvolit také
pohon v8ech kol nebo se rozhodnout mezi
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ruéné fazenou a samocinnou prevodovkou.
Pristi rok pak nabidku rozsifi také hybridni
verze. Systém pohonu bude vychazet z
modelu Santa Fe. Casem by méla dorazit
také Cisté elektricka verze.

Proti proudu

Hyundai jde se starii proti proudu, coz je
v tomto pfipadé velmi sympatické, protoze

plnd elektrifikace ma v uzitkovych vozech
omezené vyuziti. Staria zaroven vyuziva
mezeru v nabidce, kterou vytvorila skupi-
na Stellantis. Ta sva stfedné velka uzitkova
auta vybavila pouze elektrickym pohonem,
a tak pro osobni verze spalovaci motory ne-
nabizi.

Starii pohani nadprdimérné objemny vzné-
tovy motor 2,2 litru/130 kW. | kdyz je pouze
prdmérmé Usporny, nabizi sympaticky prd-
béh toc¢ivého momentu a tim padem prijem-



ny zatah v Sirokém spektru otacek.

Hyundai si toto ,dieselové* podinani miize
dovolit, protoZe nabizi nadpriimérmé vysoky
pocet elektrifikovanych modelt, ktery sni-
zuje flotilové emise své vyrobni fady a tim
eliminuje pokuty, které Evropska unie vyma-
ha za vypousténi nadiimitnich emisi CO.,.
Hyundai tak chce na trzich, kde je dostatec-
na poptavka, ponechat u nejprodavangjsich
modelll i nadéle verze se spalovacimi mo-
tory do té doby, dokud to bude legislativneé
mozné.

Meéla jezdit na vodik

Diky naprosto origindlnimu designu staria
budi pozornost v8ude, kde se objevi. De-
sign ale netfeba hodnotit. Nékomu se libi,
jinému ne. Ocenujeme ale originalni pojeti
a snahu odlisit se od ostatnich jak exterié-
rem, tak interiérem.

Staria je svou koncepci mimoradna. Plat-
forma na které stavi, byla navrzena pro
vodikovy pohon. Proto ma také tak extra-
vagantni design. Skomirajici infrastruktura
a fatalni nedostatek zeleného vodiku ale
presvéddila vyrobce o zastavbé Zzadangjsi-
ho druhu pohonu. Vyhral vznétovy motor,
ktery bude v pfistim roce doplnén o plug-in
hybridni pohon.

Nezvykle siroka i dlouha

Uz pfi prvnim usednuti si nelze nepovsim-
nout ndpadné velké Sirky interiéru. Redaké-

Extravagantni je také interiér, ktery vSak nabizi vyteGnou ergonomii

ni méfeni pak potvrdilo, Ze Sitka je v da-
ném segmentu nejvétsi, vyrovna se o tfidu
vétsim modellim typu Volkswagen Crafter
nebo Mercedes Sprinter. Sitka v trovni lok-
t0 je vpredu 154 cm, mezi skly jsme pak
namérili 184 cm a mezi podbéhy je pak
nadprdmérnych 122 cm. Oproti klasickym
zastupclm stfedné velkych dodavek, kte-
rymi jsou napriklad Volkswagen T6, Multi-
van, Peugeot Traveller nebo Ford Custom,
je staria v Urovni lokt( $ir$i o znatelnych pét
az osm centimetra.

To, co plati o Sifce, plati i o délce interi-
éru. Po vyjmuti sedadel druhé a treti fady
vznikne rovna lozna plocha v délce 270 cm,

Osobni verze ma komfortni viceprvkovou zadni ndpravu s vinutymi pruZinami, uZitkova verze Van ma kvuali
vy$s$i nosnosti tuhou zadni napravu s progresivnimi listovymi pery

celkova délka podlahy interiéru je pak pliso-
bivych 390 cm.

Urcitou nevyhodou starie mze byt sku-
teCnost, Ze nelze volit jinou délku ani vySku
karoserie. Na druhou stranu nabizi velmi
jednoduchy a snadno srozumitelny cenik,
ve kterém se kazdy velmi rychle zorientuje.
| nejlevngjsi verze za 950000 K& je deviti-
mistna a nadprdmeérné vybavena. NejvysSsi
vybava mize nabidnout napfiklad ventilova-
na sedadla s prémiovym koZzenym ¢alouné-
nim Napa, videokomunikaci s cestujicimi na
zadnich sedadlech, prémiovy Soundsystem
BOSE s 11 reproduktory a subwooferem,
projektorové full LED predni svétlomety
s automatickym prepinanim dalkovych své-
tel &i pIné adaptivni tempomat.

Osobni verze ma navic komfortni viceprv-
kovou zadni napravu s vinutymi pruzinami,
uzitkova verze Van ma kvdli vy$8i nosnosti
tuhou zadni napravu s progresivnimi listo-
vymi pery. Verze Van pak nabizi maximal-
né Sestimistné usporadani, k dispozici neni
verze 4x4.

Nizka hmotnost privesu

Za staril nelze vléct stejne tézkeé prive-
sy jako za vétSinou konkurence. Verze
se samocinnou prevodovkou zvladne jen
1500 kg, stejné tak jako verze 4x4. Ten,
kdo potrebuje tahat t&€z8i privesy, tak bude
nucen zvolit verzi s ruéné fazenou prevo-
dovkou, ktera si poradi s brzdénymi privésy
o0 hmotnosti dvou tun.
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Ve druhé radé je v trovni loktu interiér Siroky 168
cm. Oproti VW Multivan je tak o 6 cm Sirsi. Spoleé-
né s Renaultem Trafic tak patfi k nejprostornéjsim.

Atraktivni cena, ale jen
prameérna spotreba

Vyzkouseli jsme v8echny verze s prednim
pohonem, tak i verzi 4x4. V ramci naseho
stéle stejného testovaciho okruhu jsme na-
méfili kombinovanou spotfebu u verze s ruc-

V pfiplatkové vybavé Ize zvolit sedadla, ktera Ize
elektricky sklopit do relaxaéni polohy

né fazenou prevodovkou (9,0 I/100 km),
samocinna prevodovka zvySuje spotfebu
jen minimalng, 0 0,2 1/100 km (9,2 1/100 km)
a zaroven prodrazuje auto o 50000 K&.
Dalsich 50000 K¢ je nutné priplatit za verzi
s pohonem v8ech kol. Spotfeba se u této
verze ale uz Splha k 10 /100 km. Jizda
s nakladem 500 kg pak zvySuje spotrfebu

Vyrazné proskleni zlepsuje vyhled, ve slunnych dnech ale zaroveri zvysuje vnitini teplotu.

Klimatizaci pak sniZeni teploty trva dlouho.

46 BUSINESSCAR | Hijen 2023

v prdiméru o necely 11/100 km. Podrobngjsi
Udaje naleznete v pfislusné tabulce.

Spotieba nafty je tak v prdméru
o0 0,7 I/100 km vy88i, nez udava vyrobce
dle metodiky WLTP. Oproti konkurentdm je
pouze pramearna.

Vysoké zUstatkové
hodnoty, nizke TCO

Servisni interval je prfedepsan  po
30000 km anebo jednom roce. Po uje-
tf 240000 km zaplati majitel za pravidelny
servis 82800 K& bez DPH (100188 K&
s DPH). Prlimérna jedna servisni prohlidka
tedy vyjde na 10350 K& bez DPH. Dopo-
ruCena kontrola ventilovych rozvodl je po
240 000 km. Vymeéna ale neni predepsana.
Staria se spole¢né s modely Volkswagenu
v daném segmentu chlubi nejvyssi zlstat-
kovou hodnotou. Po tfech letech provozu

ZfJSTAIKOVE HODNOTY
SPOLECNOSTI EUROTAX
AUTOVISTA CZECH
U o Zistatkova
Pocet ujetych km Stari hodnota
30000 3 roky 68,70 %
90000 3 roky 62,50 %
150000 3 roky 55,05 %
210000 3 roky 47,60 %




a ujeti 150000 km je stale nadpolovieni. 1o Z3ryka neni omezena

je mimoradné. U vétsiny konkurentl nasta- v . ° KLADY ZAPORY
ne 50% ztrata hodnoty po ujeti 80000 az pOCtem kilometru Jizaini komfort, jizdnf

90000 km. Staria tak spolecné s celkem viastnosti Jen priimérna spotieba
rozumnymi naklady za pravidelny servis Hyundai na starii poskytuje tovarni tfiletou
a atraktivni pofizovaci cenou nabizi velmi  zaruku bez omezeni pocCtu ujetych kilomet-
nizké néklady na provoz (TCO). V daném r{ véetné asistencnich sluzeb. Deset let se

Vnitfni prostor

Nizsi hmotnost
Cena vCetné verze 4x4 OB [PfYeel

segmentu uZitkovych automobilll patfi nemus platit za aktualizace mapovych pod- u verze se samog&innou
k nejnizsim. klad(i a na pét let je predplaceni’i sluzby Live prevodovkou
Ceny nahradnich diléi jsou v dané kategorii ~ Services, pokud je viiz vybaven navigaci. Neobvykle vysokeé Jen jedna verze
zUstatkové hodnoty karoserie i motoru

konkurenceschopné, i kdyz oproti evrop-
skym vyrobclm nékteré dily prekvapi vySsi
cenou. Mimochodem podobné je to i u ja-
ponskych znacek.

MOTORIZACE SPOTREBA V RAMCI TESTU (I/100 KM). UDAJE V ZAVORCE PLATI

PRO JiZDU S NAKLADEM 500 kg.

. . . PFi ustalené rych- . .
Mésto/mimo mésto losti 90/130 km/h Kombinovana

CENY VYBRANYCH NAHRADNICH DiLU ) -
VEETNE DPH Staria 2.2 CRDi, 4x4 10,2/7,7 (11,4/8,4) 6,5/9,9 (6,6/10,2) 9,7 (10,6)

Nahradni dil Cena v K& s DPH Staria 2.2 CRDi,4x2 9,3/7,3(10,3/7,8) 6,4/9,5 (6,4/9,7) 9,2 (10,0)

Predni brzdové kotouce

(sada - 2 ks) 10600 NAKLADY NA PROVOZ ZA 3 ROKY (S DPH)
Brzdové desky Orientaéni provozni naklady pfi tfiletém bezporuchovém provozu
— predni (sada) 4589 Celkove naklady oviivriuje predevsim spotreba paliva, tedy jizdni styl fidice. Rozdilna nabidka po-
— jisténi, ktera se mize znacné lisit podle velikosti vozového parku a podle nabidky konkrétni po-
Celni skio 12 659 jistovny, a naklady na pneuservis, které jsou ovlivnény predevsim cenou zvolené znadky pneu-
Predni levy svétiomet - matiky, celkoveé naklady oviiviuji v mensi mire.
; 38714
el Poget km za 3 roky provozu 30000 90000 150000 210000
Zadni skupinova svitilna - = i N
kompletni 29259 Pofizovac cena vozu (K&) 1149990 1149990 1149990 1149990
o ’ JEDNOTLIVE POLOZKY NAKLADU ZA 3 ROKY
Predni naraznik-kompletni 7 750
Délniéni znamka (K<) 4500 4500 4500 4500
Zadni ndraznik-kompletni 9887 Zakonné pojistént ) (K&) 33500 33500 33500 33500
Leve zpétné zrcatko - 33 430 Havarijnf pojigténi 2 (Kg) 120750 120750 120750 120750
kompletni
. - Servisni prohlidky @ (K¢&) 34800 34800 60500 86500
Levy predni blatnik 8713
Pneuservis 9 (K&) 23800 23800 48500 73300
HYUNDAI STARIA 2.2 CRDI, 4X2 Pohonné hmoty ® (K¢) 111000 333000 555000 777000
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE Ztrata hodnoty 9 (K&) 359690 431090 517000 602900
Vpfedu napfic ulozeny vznétovy NAKLADY CELKEM
prepliovany Ctyrvalec pohani predni
. kola. Zdvihovy objem 2199 cm? Celkové naklady za 3 roky (K&) 688040 981440 1339750 1698450
Motor, pFe- | | vy o 130 kW pii 3800 1/min,
vodovka VyKon P min, Néklady na 1 km (K&/km) 22,93 10,90 8,93 8,09
toivy moment 430 Nm pri
1500_?50,0 ler:j' Oimlstupnova ) Primérna cena z vice nabidek pojistoven.
SEMCIE [PUeie DYt 2 Primérna cena z vice nabidek pojistoven pii spoluticasti 5% (podle rozsahu spoluticasti a rizika odcizeni
Vngjsi rozméry (délka/sitka/vyska) se ro¢ni sazba pojisteni pohybuje v rozmezi 2,5 aZ 3,5 % z ceny automobilu).
. 5253/1997/1990 mm, rozvor 9 Naklady za servisni prohlidky vychazeji z predepsaného intervalu vymeény spotrebniho materialu.
Rozméry 3273 mm. Zakladni objem zavaza- Do cen nejsou zakalkulovany dalsi naklady spojené s pfirozenym opotfebenim vozidla (brzdové segmenty,
dlového prostoru 2,890 m?. kotouce, tlumice apod.).

4 Néklady na pneuservis zahmuji prdmérnou cenu za vyménu kol, zpocétku jednu sadu zimnich pneumatik

Provozni/Zitecna hmotnost " zn. Nokian véetné ocelovych diskti kol. Od 90000 km je zapodtena vZdy dalsi sada (letnich/zimnich)
2367/593 kg. Hmotnost brzdéného/ pneumatik.

Hmotnosti nebrzdéného privésu 1500/750 kg 9 Naklady na PHM vychézeji ze skutedné spotteby paliva zmérené v ramci testu (9,2 1/100 km) a aktudini

(20007750 kg pro verze s manuaini ceny benzinu (40,50 K&/)) Gi nafty (40,20 K&).
prevodovkou). 8 Prognosticky stanovena hodnota spolecnosti EurotaxGLASS’S odpovidé priméru soucasného vyvoje
Nejvy&si rychlost 180 kmv/h, zrych- automobiloveho trhu.
leniz0na 100 km/h za 12,4 s.
Vykony Spotfeba kombinovana dle WLTP
8,1-8,5 /100 km, emise CO, kom- VNITRNi ROZMERY (mm)
binované dle WLTP 212-222 g/km.
. . vpredu / a 1540/1840/1840
CENA 1149990 K& s DPH (949990 K& Sitka interiéru v Urovni loktd/ramen/skel
s manualni pfevodovkou) vzadu /b 1670/1830/1860
Prostor pro nohy vpredu/vzadu (tzv. mira komfortu) / ¢ variabilni
D/8/h lozné plochy bez sklopenych a se sklopenymi opéradly / d 1850/1710/750 a 2700/1710/750
Prostor nad prednim/zadnim sedakem / e 1100/1250
\Wyska predniho/zadniho sedaku nad podlahou / f 410/420
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AUDI Q8 e-tron

Michal Busta, foto autor

Vice

Kapacity na vice
kilometrd

Vlajkova lod" Audi mezi elektromobily — SUV Q8 e-tron, prosla vyraznou modernizaci. | kdyz to neni na
prvni pohled prilis patrné, zmeén na technice s cilem ujet vice kilometrd je dost. Hlavni zasluhu na delSim
dojezdu ma vSak novy akumulator s kapacitou 114 kWh.

Audi e-tron nabizi znatelné delsi dojezd predevsim diky vykonnéjsim akumulatordm o kapacité

95 nebo 114 kWh. Cena se vsak blizi 2,4 milionu korun.

rvni elektrické Audi e-tron, které vstou-

pilo na trh uz v roce 2018, jsme vyzkou-
Seli vicekrat, a tak u néj mame dobfe zma-
povanu spotrfebu véetné jizdy s obytnym
privésem. Viyrobce totiZz povoluje tahat brz-
déné privésy az do hmotnosti 1800 kg, coz
je mezi elektromobily unikum. Mzeme tak
objektivné porovnat, jak moc se soucasna
faceliftovana verze zlepsila.

48 BUSINESSCAR | Hijen 2023

Dva akumulatory,
tri vykony

Audi Q8 e-tron je mimoradné komfortni
a i pres vyssi pohotovostni hmotnost také
temperamentni auto. Svou prémiovost dava
najevo v kazdém svém detailu. Zakladni
modernizovana verze 50 e-tron ma nyni dva

elektromotory o celkovém vykonu 250 kW
a togivém momentu 664 Nm (dfive 230 kW
a 500 Nm). S akumulatorem o kapacité
95 kWh ma na jedno nabiti ujet 480 az
500 kilometr(. Zékladni cena startuje na
2,17 milionu korun.

Verze 55 e-tron se chlubi navySenym
vykonem elektromotord na 300 kW (dfi-
ve 265 kW), ale i cenou 2,4 milionu



Na nejvykonnéjsi akumulator jsme v ramci testu ujeli 440 km, v mrazu nebo pfi jizdé po dalnici dojezd klesa

na 330 km

korun. Diky 114kWh baterii ma ujet 580 az
600 kilometrd. Uvedené dojezdy dle meto-
diky WLTP jsou ale u velkého SUV v praxi
neredlné. Maximalni rychlost je omezena na
200 km/h.

stupen SQ8 e-tron. Je to vibec poprvé, kdy
Audi pouziva koncept tii elektromotord. Je-
den s vykonem 124 kW pohani predni kola,
kazdé zadni kolo mé pak svij viastni elekt-
romotor o vykonu 98 kW. Souhrnny vykon
je 370 kW (973 Nm).

Realny dojezd stoupl
na 440 km

Audi Q8 bylo upraveno v celé fadé ohle-
dd. V popredi zdjmu bylo snizeni soucinitele
aerodynamického odporuvzduchu(c )z0,26
na 0,24 u modelu Q8 Sportback e-tron
az0,28 na 0,27 u modelu Q8 e-tron. Snize-
ni bylo dosazeno predevsim novymi spoile-
ry, které l1épe optimalizuji obtékani karoserie
a podvozku. V oblasti masky chladiCe pribyl
samostavitelny systém elektricky oviada-
nych Zaluzil omezujicich turbulentni proudé-
ni, které ve vysledku vyrazné zvysuje Celni
odpor.

Lepsi je i termomanagement akumulatoru.
Prepracovany byl zadni elektromotor, kte-
ry je nyni efektivngjsi v nizkych a stfednich
rychlostech a ma silngjsi magnetické pole.

\Wyroba celého vozu probiha nové s neutral-
ni bilanci emisi CO,,.

Modernizovany e-tron nyni nabizi aku-
mulatory s 95 nebo 114 kWh. U obou ver-
zi se podarilo optimalizaci ¢lankd navysit
energetickou hustotu o znatelnych 20 %.
Procentualné také Ize vyuzit nepatrné vetsi
kapacitu akumulatoru, u mensiho 89 kWh
a u vétsiho pak 106 kwh.

Zatimco u predchoziho e-tronu jsme pri
venkovni teploté 8 °C naméfili nevalnou
spotfebu 26,6 kWh/100 km a s vykonnéjsim

95kWh akumulatorem jsme ujeli 330 km,
nyni spotfeba v ramci stejného testovaci-
ho okruhu pfi vnéjsi teploté 11 °C klesla na
23,4kWh/100kmadojezd narostina360km
(se stejnym akumulatorem 95 kWh).
Drazsi verze ale nyni nabizi akumulator
s kapacitou 114 kWh (vyuzitelnych
106 kWh). Diky wvysSimu vykonu elek-
tromotorl je spotieba sice o néco vySsi
(24,1 KWh/100 km), i tak Ize pfi teploté
11 °C ujet 440 km. P¥i opravdu vyrazné
defenzivni jizdé a vypnutém topeni Ize stézi
ujet 500 km. K vyrobcem udavanému do-
jezdu 580 km jsme se tedy nepribliZili.

A neni se ¢emu divit. E-tron je mohutné
SUV a s nejvétsim akumulatorem vazi pres
2,8 tuny! Na dojezd ma tak vyrazny vliv jizd-
ni styl, ale i teplota, respektive mira vyuziva-
ni topeni. V mrazivych dnech nebo pfi jiz-
dé po dalnici ustalenou rychlosti 130 km/h
jsme naméili spotfebu 31,5 kWh/100 km.
Dojezd tak klesa na 330 km, coz je pokles
o vice nez 100 km oproti jarnim nebo pod-
zimnim teplotam.

S privesem cestovat
nechcete!

E-tron jsme také vyzkouSeli pfi jizdé
s obytnym pfivésem o hmotnosti 1800 kg.
Souprava byla az neskutec¢né stabilni diky
téZkym akumulatordim umisténym mezi na-
pravami, o vyjetych kolejich nebo bo&nim
vétru v podstaté nevite. Spotreba ale vzrost-
la téméf dvojnasobné (53,3 kWh/100 km)

Standardni multimedialni systémem MMI Navigation plus tvori horni displej 10,1 palce pro hlavni rozhrani
a mensi displej 8,6 palce pro ovladani komfortnich funkci. Hlasové ovladani je samozrejmosti.
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AUDI Q8 e-tron

a dojezd (u akumulatoru 95 kWh) klesl na
170 km. Verze s vykonngjsSim akumula-
torem (114 kWh) o vyuzitelné kapacité

106 kWh pak ujede lehce pres 200 km.

Dovolenou v Chorvatsku si tedy rychle
s privesem rozmyslite, a to jesté z jiného,

daleko prostsiho divodu, nez je kratky do-
jezd. Se zaprahnutym privésem totiz neza-
jedete k nabije¢ce, respektive zajedete, ale
zcela zablokujete pfijezd za vami. Musite
tedy nejdfive najit volné misto, odprahnout
privés, nabit auto, zaprahnout privés a po-

Audi zdobi nadpramérné prostorny a komfortni interiér. Na snimku je sedadlo spolujezdce posunuto zcela

dozadu.

Virtudlni zrcatka nezabiraji tak velky prostor jako ta klasicka. P¥i jizdé s pfivésem jsou spis na obtiz. Jinak

chvalime zobrazeni i v Seru.

50 BUSINESSCAR | fijen 2023

kracovat v cesté. Tedy v lepSim pripadé.
Nam se podafilo odpréahnout privés, nabit
auto, ale pokraCovat v cesté jsme uz ne-
dokazali. Pfed oj nam totiz zaparkovala na-
tésno dodavka, takze jsme 40 minut cekali,
az si fidi¢ vychutna svij obéd v nedalekém
bistru.

Audi Q8 e-tron je etalonem moderni doby,
a tak si za priplatek 49 800 K& miZete do-
prat virtualni zpétna zrcatka. Snizuji aerody-
namicky odpor a displeje ve dvefich nabi-
zeji vysokou rozliSovaci schopnost i v Seru.
Nam ale vadil omezeny zabér. Klasicka zr-
catka jsou znatelné vice vypoukla a i kdyz
zkresluji, vidite v nich vétsi prostor. Couvat
tedy podle virtualnich zrcatek s privésem
prakticky nejde. Navic na tato zrcatka ne-
Ize namontovat klasické nastavce. S Sitkou
privésu 2,5 metru toho tedy ve virtualnich
zrcatkach prilis nevidite.

Porizovaci cena devalvuje
TCO

Jinak nizké naklady na provoz (TCO)
v podstaté devalvuje jen vysoka pofizovaci
cena. V pfipadé testované verze 55 e-tron
quattro je to 2 395 900 korun. Servisni in-
tervaly jsou stanoveny po 30 000 km. Po
ujeti 210 000 km majitel za pravidelny servis
zaplati pouze 36 740 K&. Jedna servisni
kontrola tak vyjde v prdméru na 5250 K¢.
Naklady za pravidelny servis jsou ale ve
skuteénosti 0 nejméné 22 000 K& nizsi.

ZUSTATKOVE HODNOTY

SPOLECNOSTI EUROTAX

AUTOVISTA CZECH

Podet ujetych km | Stafi Z;‘:::;';’;’a
30000 3 roky 58,60 %
90000 3 roky 52,50 %
150000 3 roky 46,00 %
210000 3 roky 39,50 %
KLADY ZAPORY

Porizovaci cena a tedy
i vy$§f ztrata hodnoty
a vyssi cena pojistént

Solidni dojezd, vykon
a zrychleni

Schopnost tahat tézké
privésy (1800 kg)

Vy$Si pohotovostni
hmotnost

Virtuaini zrcatka oproti
klasickym zabiraji mensi

Velky vnitfni prostor plochu

Dojezd pfi tahani
privésu




V cené vozu je totiz k dispozici servisni
bali¢ek s predplacenym servisem do ujeti
120 000 km.

Pokud budeme eliminovat nabijeni u vy-
konnych verejnych rychlonabijecich stanic,
Ize tvrdit, ze néklady za elektfinu budou ve
srovnani se spalovacimi motory poloviéni.

Mezi prémiovymi elektromobily si e-tron
nevede Spatné ani v zlstatkovych hod-
notach. Po tfech letech provozu a ujeti
90 000 km jsou stale nadpolovi¢ni.

Ceny spotfebnich dild se nikterak nevy-
mykaji zvyklostem prémiového segmentu.
Trochu vice vy&nivaji snad jen brzdové ko-
touce na predni kola (29 115 K&) a treci

CENY VYBRANYCH NAHRADNICH DiLU
VCETNE DPH

Nahradni dil Cena v Ké s DPH
Predni brzdové kotouce

(sada — 2 ks) Zots
Brzdové desky — predni 7950
(sada)

Celnf sklo 22 570
Predni levy svétlomet

Digital Matrix — kompletni 102700
Zadni skL{plnova svitina — 43 000
kompletni

Predni nargzmk— 11035
kompletni

Zadni naraznik — 12770
kompletni

Levé zpetne zrcatkg, 18 400
sklopné — kompletni

Levy predni blatnik 16 200

~ S3KODA KAROQ 1.5 TSI 110 KW
ZAKLADNi UDAJE TESTOVANE VERZE

Dva elektromotory pohanéji véechna
kola, vykon 300 kW, toc¢ivy moment
664 Nm. Staly redukeni prevod.

Motor,
prevodovka

Vnéjsi rozméry (délka/sitka/vyska)
4915/1935/1633 mm, rozvor
2928 mm. Zavazadlovy prostor
0,569/1,725 mé.

Rozméry

Provozni/uzite¢né hmotnost
2585/650 kg. Hmotnost brzdéného/
nebrzdéného piivésu 1800/750 kg.

NejvySsi rychlost 200 km/h (ome-
zena), zrychleni z 0 na 100 km/h za
5,6 s. Spotfeba kombinovana WLTP
20,6-24,4 KWh/100 km, maximalni
dojezd 481 az 582 km (WLTP),
kapacita akumulétort 114 kWh
(wyuzitelnd 106 kWh).

Hmotnosti

Vykony

CENA

2 395 900 K¢

segmenty (7950 K¢). | ceny nékterych dal-
gich dild jsou vy38i, ty se ale do celkovych
naklad nepropisuji. Pfi jejich poskozeni
je vétSina z nich stejné hrazena pojistov-
nou. Mezi nejdrazsi patfi zadni skupinova
svitilna (43 000 KC), vnéjsi zpétné zrcatko
(18 400 K<) nebo Celni sklo (22 600 K&).
Predni  svétlomet s cenou pres
100 000 korun je pak samostatnou ka-
pitolou. Jde vSak o nejdrazsi verzi Digital
Matrix LED s fantastickym adaptivnim

svételnym tokem. Orientaéni osvétle-
ni vyznacuje na zuZenych Usecich po-
lohu vozu v jizdnim pruhu a pomaha
tak fidi¢i drzet se uprostfed. Navic jsou
k dispozici tfi noveé funkce — rozsifené infor-
mace o doprave, osvétleni jizdniho pruhu
s ukazatelem sméru jizdy a orientaéni
osvétleni na silnicich. Znatelné levnéjsi
jsou pak standardni svétlomety Matrix Ci
LED, které z noci den v takové mife ne-
udélaj.

m SPOTREBA V RAMCI TESTU (I/100 km)

L " L Pfi ustalené . .

Q8 55 e-tron Mésto/mimo mésto rychlosti 90/130 km/h Kombinovana
Jizda sélo 22,1/21,5 17,5/28,9 241
Jizda s privésem 1500 kg 55,3/49,5 39,8/x 53,3

NAKLADY NA PROVOZ ZA 3 ROKY (S DPH)

Orientacni provozni naklady pfi tfiletém bezporuchovém provozu

Celkové naklady ovliviiuje predevsim spotreba paliva, tedy jizdni styl fidice. Rozdina nabidka po-
jisténi, ktera se mize znacné lisit podle velikosti vozového parku a podle nabidky konkrétni po-
jistovny, a naklady na pneuservis, které jsou ovlivnény predevsim cenou zvoleneé znacky pneu-

matiky, celkoveé naklady oviiviuji v mensi mire.

Pocet km za 3 roky provozu 30000 90000 150000 210000
Pofizovaci cena vozu (K&) 2 395 900 2 395 900 2 395 900 2 395 900
JEDNOTLIVE POLOZKY NAKLADU ZA 3 ROKY

Dalni&ni znamka (K&) 4500 4500 4500 4500
Z&konng pojisténi ! (K3) 35 800 35800 35 800 35 800
Havarijni pojigténi 2 (K&) 251 500 251 500 251 500 251 500
Servisni prohlidky @ (K&) 0 0 3550 14600
Pneuservis * (K&) 51 500 51 500 90 700 109 500
Pohonné hmoty 9 (K&) 54 300 162 900 271 500 380 100
Ztrata hodnoty © (K&) 999 600 1 137 600 1 293 300 1 449 000
Celkové naklady za 3 roky (K&) 1 397 200 1 643 800 1 950 850 2 245 000
Naklady na 1 km (K&/km) 46,57 18,26 13,01 10,69

) Pramérna cena z vice nabidek pojistoven.

2 Pramérma cena z vice nabidek pojistoven pii spoluticasti 5 % (podle rozsahu spolutcasti a rizika odcizeni
se ro¢ni sazba pojisténi pohybuje v rozmezi 2,5 az 3,5 % z ceny automobilu).

9 Naklady za servisni prohlidky vychéazeji z predepsaného intervalu vymeény spotiebniho materidlu.
Do cen nejsou zakalkulovany dal$i naklady spojené s pfirozenym opotfebenim vozidla (brzdové segmenty,

kotouce, tlumice apod.).

4 Naklady na pneuservis zahmuji primérnou cenu za vymenu kol, zpocatku jednu sadu zimnich pneumatik
zn. Nokian véetné ocelovych diskt kol. Od 90000 km je zapodtena vZzdy dalsi sada (letnich/zimnich)

pneumatik.

% Naklady na PHM vychazeji ze skutecné spotreby paliva zméfené v ramci testu (24,1 kWh/100 km)

a prumérné ceny elektiiny (7,50 K&/kWh).

9 Prognosticky stanovena hodnota spolecnosti EurotaxGLASS'’S odpovida priméru soucasného vyvoje

automobilového trhu.

VNITRNi ROZMERY (MM)

. vpredu / a 1570/1510/1630
Sitka interiéru v Urovni loktl/ramen/skel
vzadu /b 1560/1470/1590
Prostor pro nohy vpredu/vzadu (tzv. mira komfortu) / ¢ 1080/670
D/8/h lozné plochy bez sklopenych a se sklopenymi opéradly / d 1070/1050/450 a 1710/1050/450
Prostor nad prednim/zadnim sedakem / e 1010/990
Vyska predniho/zadniho sedaku nad podlahou / f 340/370
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BMW

Jan Jandecka, Fleet Consulting Group, foto Michal Busta

Dva svety

Auta s konvencnim nebo elektrickym pohonem predstavuji dva naprosto rozdilné svéty. Panuje mezi
nimi obrovska rivalita a boj o zakaznika. A aby toho nebylo malo, diametralni rozdily nalezneme i mezi
jednotlivymi elektromobily. A to i presto, ze vyuzivaji podobny system pohonu. BMW neni vyjimkou.

Testovali jsme mohutné SUV iX v zakladnim provedeni xDrive40. O pohon se staraji dva elektromotory o vykonu 240 kW.
Kapacita akumulatoru 71 kWh vystaci na 170 az 260 km. Dojezd vyrazné ovlivriuje teplota i jizdni styl. Cena je nad 2 067 000 K¢.

V ramci testu se nam tentokrat sesly od
jedné znacky jak elektrické modely, tak
konvencni. Modely BMW porovnaval Clen
odborné poroty Fleet Derby. Jan JandecCka
z poradenské spolecnosti Fleet Consulting
Group vyzkousel Ctyfi elektromobily a dva
konvencni modely se zazehovym a vznéto-
vym motorem. O top verzi i7 a vrcholné M4
Cabrio Competition budeme psat v dalsim
Cisle.

BMW iX

Ach, ten infotainment

Své zkusenosti zanu modelem iX, tedy
konkrétné se zakladnimmodelemiXxdrive 40
s vykonem 240 kW a pohonem vsech kol.
Jeho cena startuje na ¢astce 2067 000 K&
s DPH. Zde jsem se poprvé setkal s novym
designem interiéru u BMW a zménénou
logikou celého ovladani, kterou jsem do té
doby povazoval za jednu z absolutné nej-
lepsich, jakou Ize v auté mit. A nutno Fict,
Ze jsem radosti neskakal. Prvni neCekany
problém nastal uz v okamZiku, kdy jsem
si chtél otevrit dvere, ale nebylo ¢im. Jsem
zvykly na Casté testovani rliznych znacek
a modeld aut a vzdy jsem si zakladal na
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schopnosti rychle intuitivné objevit veskeré
potfebné funkcionality. Neschopnost najit
tak primitivni véc, jako je otevirani dvefi, me
ale ponékud znervdznila a az po chvilce hle-
dani jsem se definitivné uijistil, ze klasickou

packu nenajdu a k otevirani dvefi mi bude
muset poslouzit malé zapusténé elektronic-
ké tlagitko. Inu, pokroku, vitej. Ale co kdyz
prestane elektronika fungovat, jak se dosta-
nu ven? Nastésti jsem po dalsi chvili objevil

Velké rovné, nudné displeje se zaplavou aplikaci a nejriznéjsich ikonek téméF znemoZzriuji intuitivni

ovladani



Elektrické BMW iX utahne privésy o hmotnosti az 2,5 tuny! To je na elektromobil tctyhodné a naprosto

ojedinélé. Diky vysoké hmotnosti a nizkému tézisti byla jizda s privésem o hmotnosti 1,6 tuny pfikladné
stabilni. V ramci redakéniho testu vSak dojezd klesl na necelych 150 km. Cesta k mo¥i je tedy science

fiction.

Uzasné, az partyzansky skrytou staromilec-
kou packu otevirani dvefi, ale na misté, kde
bych ji opravdu nechtél vyuZzivat pri kazdém
vystupovani.

Nadseny jsem nebyl ani z nové koncepce
displeje a volantu. Ano, i BMW se vydalo
cestou dlouhych rovnych bezpohlavnich
dotykovych paneld a nahradilo tak pGvodni
koncepci kaplicky pred volantem a dalsiho
displeje uprostied. Ostatné, skvéle funguiji-
ciho a Uzasné ovladatelného. Ted tu mame
obfi nudny dotykovy displej s desitkami
ZbyteCnych ikonek jako v telefonu. Dostat
se do menu uz neni tak snadné jako dfiv,
neni to ani tak intuitivni jako dfiv. Zfejmé
diky znatelné rozsahlé funkcionalité, kterou
snad nikdo ani nevyuzije. Byt pro ty uplné
nejkonzervativngjdi nastésti zlstal alespon
povéstny ovladaci joystick.

Volant je pak dalsi samostatna kapitola
a nutno fict, Ze mné nesednul. Jde o jakysi
podivny Sestihran se zcela novou koncepci
neintuitivnich ovladacd. Grafika pfistroj ob-
jevivSi se po nastartovani auta mé doslova
zaskocila. Nedokonceny kosocCtverec roz-
hodné nepfipominal vyhlaSenou pfistrojo-
vou desku BMW. Skalni pfiznivci znaCky de
facto nepoznaji, ze sedi v BMW.

Mohutnost znatelné ukrajuje z dojezdu

Po prvotnich rozpacich jsem se konecné
vydal na cesty a nutno fict, ze tady uz byl
dojem vyrazné lepsi. Velké SUV, které si po-
radi s privésy o hmotnosti az 2,5 tuny, skvé-
le maskuje obfi proporce i vy$si hmotnost
(provozni hmotnost 2440 kg). Jizdné se iX
chova tak, jak se od BMW ocekava. Mohut-

nost SUV vsak zvySuje spotfebu a ukrajuje
z dojezdu.

Pri mé obvyklé 164 km dlouhé trase na
Sumavu, kam se vyddvam se vemi testo-
vanymi vozy, jsem si vilbec nechtél pripou-
Stét, Ze bych tfeba nemusel na jeden zatah
dojet. A to byla chyba, ackoliv jsem uz mél
za sebou zkuSenosti s elektrickymi vozy ji-
nych znacek, kde jsem pfi konstantni dal-
niéni rychlosti malem nedojel ani z Prahy do
Plzné. Po necelych 110 km s velkou porci
dalnice pfi jizdé na hornim limitu povolené
rychlosti a se stoupajici nadmorskou vys-
kou jsem musel pfehodnotit sva oCekava-
ni a velice nerad jsem vyhledal nabijeCku,
nebot z plvodniho dojezdu necelych 400
kilometr( uz mi zbyvalo jen 120, jenze stéle
do kopce a pfi tempu, jakym klesal dojezd,
jsem matematikou zéka paté tfidy dopocetl,
ze do svého cile nemusim vibec dojet. Po
zhruba 15 minutach jsem dobil na dojezd
200 km a vyrazil na zbytek cesty. Ostatné,
primérna spotfeba na 164 kilometrech
dlouhé trase cCinila 30,5 kWh/100 km. Na
vySSi spotfebé se mimo jiné podilela také
stoupajici nadmorska vyska. VySsi spotfebu
ale doklada i palubni pod&itac méfici spotre-
bu od vyrobniho zavodu. Po ujeti 15100 km
byla prdmérna spotieba 27,1 kWh/100 km.
Akumulator s kapacitou 71 kWh tak vystaci
na zhruba 260 km.

Jak je patrno, elektropohon se v mohut-
ném a tézkém SUV zkratka pflis nevyplaci.
Zcela jiného efektu se podarilo dosahnout
u modelu i4 s klasickou karoserii. S jen ne-
patrné vykonngjSim akumulatorem je moz-
né ujet o 140 km dal.

Ano, Ize si poridit znatelné drazsi verzi iX
xDrive50 s vetSim akumulatorem 102 kWh,
ovSem Vetsi kapacitu Caste¢né devalvuje
vySSi spotfeba vykonnéjsich motorll a sa-
mozrejme i vy$Si hmotnost, kterd presahuje
2,5 tuny!

Kapotu otevre jen servis

Zajimavé prekvapeni mé jesté Cekalo pfi
pokusu o otevieni kapoty, abych dolil ka-
palinu do ostfikovacd. Ani po mnoha po-
kusech jsem opét nemohl najit tu spravnou
packu, i kdyz uz jsem hledal i jakékoliv tla-
Sitko na jakémkoliv misté, az jsem i pres
pomoc stejné tapajicich kolegli musel po-
tupné sahnout po manualu. A tam to stalo
gerné na bilém. Zadné tladitko hledat ne-
musim, neni tam, protoze kapotu nelze ote-
viit a mdze to udélat jen servis. Dobfe, pro¢
bych vlastn& kapotu oteviral, kdyz umisténi
otvoru pro doliti ostfikovact vyresilo v tom-
to pfipadé BMW genialné jednoduse. A sice
tim, Ze je pod prednim znakem na kapoté
motoru. Jak prosté, elegantni a mimoradné
prakticke.

BMW i4

To je jina kava!

Jako by mi ale BMW chtélo udélat ra-
dost, a tak jsem hned po tomto modelu mél
moznost vyzkouset model i4, ke kterému
uz jsem ale pfistupoval ponékud ovlivnén
predchozi zkuSenosti. Tady se ale naplno
ukazalo, ze se nikdy nema soudit pfedem
a v tomto pfipadé to platilo dvojnasob.

AZ se mi chtélo dle sloganu jednoho na-
kupniho fetézce zvolat — Tady je svét jesté
v poradku. Oproti predchozim rozpakim
jsem si pfipadal jako v jiném svété a jako
bych mél pljcené auto od UpIné jiné znac-
ky. AZ na ten novy koncept displeje — table-
tu... Ten uz se definitivné ukotvil ve vybavé
a dokud nékdo nezavell k naprave, bude tu
asi jesté dlouho. Obrovskeé plus byl alespon
stary dobry kulaty volant se starymi dobry-
mi a hlavné prehlednymi ovladaci! Ano, jak
malo v dnesni dobé& dotykovych displejl
a zdanlivé jednoduchych inovatorskych
ovladacl stadi ke Stésti. Co jsem ale pfi
predchozi kritice nové koncepce interiéru
Uplné zapomnél zminit, je absence pro mé
Uzasného panelu manualné ,mackatelnych”
rychlych predvoleb ve stfedovém panelu,
kde bylo mozné navolit témér jakoukoliv
funkcionalitu v ramci menu, nikoliv tedy jen
stanic radia. S tim uz jsem se ale rovnéz
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I u klasického liftbacku dojem z interiéru kazi mohutny dotykovy displej. BMW i4 se ale odméni vyte¢ny-

mi jizdnimi vlastnostmi a dlouhym dojezdem.

musel smifit a hurd na cestu. Tam jsem byl
naopak zcela nadseny.

Testovali jsme druhou nejlevnéjsi verzi i4
eDrive 40 za cenu 1497600 K s DPH.
Elektromotor disponuje 250 kW a pohani
zadni kola. Nejenze jsem na stejné trase
nemusel dobijet, abych mél jistotu dojezdu
do cile, ale dokonce bych pfi vétsi eko rallye
dojel na oto¢ku i zpét do Prahy bez nutnosti
nabijeni. To mé ve srovnani s predchozi zku-
Senosti témér Sokovalo. Navic jizdni projev
tohoto modelu uz byl diky jinému typu karo-
serie samozrejmé zcela odliSny a jizda s nim
byla opravdovym zazitkem. A to jsem se
diky dostate¢nému dojezdu ani nijak nekro-
til v zavodnickych choutkach a po horskych
silnicich jsem si naplno uzival vyhod nizko
elektrického motoru. Skvéle navic funguje
automaticky rezim rekuperace, ktery si auto
sam dobrzduje nebo nechava plachtit v za-
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vislosti na vzdalenosti auta prfed vami nebo
blizici se obce ¢&i jiného rychlostniho limitu.
K tomu v8emu tento model jesté krasné vy-
pada a je znat, ze byl plivodné vytvoren pro
jiny typ pohonu. Jako bych srovnaval dva
Uplné jiné svéty, a to az tak, ze jsem tohle
auto vlbec nechtél pajcit koleglm, jak mé
s nim jizda bavila, a to i po mést&. Nejen
kvlli obrovské agilité, uzasné funguijicimu
podvozku a motoru, ale i diky chybéjici ner-
vozité z kratkého dojezdu. Reélny dojezd se
tedy pohybuje kolem 400 km, pfi Uspornéj-
§im jizdnim stylu Ize ujet i 450 km, coz uz je
pfislib toho, Zze nékam opravdu komfortné
dojedete, aniz byste museli fesit, kdy a kde
dobijet. Uvedenému dojezdu 400 km na
akumulator s vyuzitelnou kapacitou 81 kWh
odpovida spotieba 20 kWh/100 km. A to se
nikterak nemusite v temperamentu jizdy ani
pouzivani klimatizace &i topeni vyrazné kro-
tit. Znatelny rozdil oproti mohutnému SUV iX

Testovaci BMW i4 eDrive 40 pohanél elektromotor
o vykonu 250 kW. Z 0 na 100 km/h zvladne za

5,7 s. Napdjen je akumulatorem o vyuZitelné
kapacité 81 kWh. Bez problému jsme s nim ujeli
400 km.

doklada i palubni pod&ita¢ meéfici spotrebu
od vyrobniho zavodu. Po ujeti 13500 km
byla prdmérna spotieba 21,3 kWh/100 km,
coz je o témeér 6 kWh/100 km méné.

Zameé je i4 jedno z nejlepsich elektrickych
aut soucasnosti. A u nas mozna i trochu ne-
docenéené.

BMW 5

Plug-in Setfi, po vybiti je ale tempera-
ment tentam

Jelikoz neni mozné postihnout na tak ma-
lém prostoru zdaleka vse, co bych si prél,
omezim se v ramci srovnani fady 5 primar-
né na srovnani obou motorizaci, tedy 530e
a 530d.

Jak je uz v dnesni dobé zvykem, oznaceni
opét klame télem, jelikoz 530e v sobé ne-
skryva oc¢ekavatelny tfilitrovy Sestivélec, ale
pouze dvoulitrovy Ctyfvalec doplnény elek-
tromotorem. Jde tedy o plug-in hybrid.

Vzdy zacinam vnittkem a zacénu tak
i v tomto pfipadé. Ten je u obou modell
shodny, jelikoz jde o stejny model jen s rliz-
nymi motorizacemi. A protoZze jde uz v pod-
staté o vyb&hovy model, primarné u se-
danu, tak je znat, Ze vliv vSudypfitomného
inovatorstvi za kazdou cenu zde je$té neni
takovy. A diky za to! Podle mé je to uz po-
sledni BMW s prehlednou a intuitivni logikou
ovladani, kde je jesté kladen ddraz hlavné
na jednoduchost ovliadani pri sou¢asném fi-
zeni a auto zde ma slouZit icellim, pro které
bylo stvoreno, nikoliv pro hrani her a rolo-



U BMW rady 5 je svét jesté v poradku. Plug-in sice temperamentem po vybiti akumulatoru neoplyva, odméni se ale nizkou spotfebou.

vani nekone¢ného mnozstvi zbytecnych
funkci, aplikaci a komunikacnich platforem.
TakZe zde najdeme jesté prijemné vypada-
jici kokpit oddéleny od stfedového displeje,
mechanicka tlagitka rychlych predvoleb,
prehledné ovladani na volantu a hlavné cosi,
co jesté pripomina rychlomér i otackomeér.
Skoda Ze nowy model uZ bude vybaven
onim inovativnim displejem a posledni za-
chvévy automobilového funkcionalismu tak
definitivngé zmizi v propadlisti déjin. Tot vSe
k vnittku, kde nezastiram své jednoznacné
sympatie oproti nastupnickeé verzi.

Jelikoz jsem postupné zacal s elektricky-
mi pohony, prejdu plynule na mezistupen,
tedy plug-in hybrid. Co k nému fict? Asi jen
shrnout v8e, co uz bylo o plug-in hybridech
napsano, a i u BMW to plati beze zbytku.
Ani ryba, ani rak. Zkratka dva typy pohond
v jednom téle, takze vysledkem je primér.
Jizdné nelze 530e nic vytknout, bajecné
zrychluje, s nabitym akumulatorem jsou
papirové kilowatty znat. Jakmile si ale ka-
pacitu baterie vyCerpate, tak uz se zacne
psat jiny prfibéh. A ano, pfi srovnani s ja-
kymkoliv jinym ,normalnim“ autem by stale
$lo o slusnou hitparadu, ale od BMW a jeho
motorizaci uz Fidi¢ jednoduse ocekava néco
jiného nez prdmérnou dynamiku. Redlné se
kapacita baterie vybije dle stylu jizdy po pfi-
blizné 35 kilometrech a pak uz je to jen na
benzinovém dvoulitru, ktery, byt déla, co
mUze, handicap pfitomnosti dvou pohon-
nych Ustroji nedozene. To je nicméné zcela
obvykly neduh plug-in hybridd, ale u BMW
se minimalné podarila jedna podstatna vec,
a tou je spotfeba. Pri jizdé po mésté a po-
ctivém dobijeni se Ize skute¢né pohybovat
okolo dvou litrQl. Ale i u mé oblibené dlouhé

testovaci trasy, kde se akumulator vybije uz
v prvni tfetiné dalnice a premyslet o mezi-
nabijeni na pomalé nabijeCce nedava jaky-
koliv smysl, Ize dosahnout na velmi solidni
celkovou spotfebu okolo 6,5 litru benzinu.
Netfeba zastirat, Ze mnoho zékaznikd si
tento motor pofizuje z divodu uspokojeni
tlaku na dosazeni maximalniho po&tu firem-
ne nastaveného limitu emisi CO, nebo kvdli
elektrické znacCce.

Bajecny vznétovy motor

Druhou motorizaci byl v tomto pfipadé
silngjsi z dieselll, tedy 540xd. V tomto pfi-
pade jsem neSetfil superlativy stejné jako
u i4, byt se samozrejme jednalo o zcela jiny
a dnes tolik pranyfovany dieselovy pohon.
Ale co naplat, BMW vznétové motory umi
a je obrovska Skoda, Ze v dobg, kdy je je-
jich technologie obecné dotazena témer
k dokonalosti, nemaji na rdzich piili§ ustiano
a touha po jejich zéakazu pripomina spi§ hon

na Carodeéjnice. Motor nabizi Uzasny zatah
uz od nizkych otacek, témér nulové prodle-
vy v reakcich a s ohledem na uUzasnou dy-
namiku az neskutec¢né nizkou spotfebu na
drovni necelych sedmi litr pffi opravdu sviz-
né jizdé. Na sporinka Ize jet i za Sest litr(l, ale
s timto motorem to opravdu nechcete. Sa-
mostatnou kapitolou je pak funkce ,plach-
téni“, kterou ma BMW dotazenou ze vSech
prémiovek asi k nejvétsi dokonalosti a v eko
reZimu tak skutecné spotrebu viditelng sni-
zuje. Navic zde skvéle funguje predikce
zmény rychlostnich limitd, takze pred sebou
vidite i vzdalenost, ktera jesté zbyva napfi-
klad na limit 50 km/h v obci. Nutno jesté
zminit mimoradné vysokou kvalitu head-up
displeje, kterym byly ale vybaveny vSechny
modely a ktery patfi k tomu nejlepsimu, co
Ize na trhu najit. MnoZstvi a prehlednost in-
formaci promitanych na ¢elni sklo je takové,
7e témér neni potfeba spustit oCi z okna
a koukat na kokpit.

tivni. Misto displeje pristrojové desky bychom u BMW radéji uvitali klasické analogové usporadani.
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PRUZKUM FIREMNI MOBILITY

Zpracoval Michal Busta, foto autor a archiv

Velky pruzkum firemni

Mmobility

V prvni poloviné roku 2023 vznikl zajimavy prizkum firemni mobility organizovany spole¢nosti Business
Lease ve spolupraci s nasim casopisem Business Car. Vysledky jsou velice zajimavé i s ohledem na
postpandemické obdobi a naslednou hospodarskou recesi. O vysledky celostatniho prizkumu se s vami
nyni radi podélime jako prvni. Druha vina prizkumu je zamérena na elektromobilitu a jeji zavérecné
zhodnoceni vam pfineseme v nasledujicim cisle ¢asopisu.

Profil respondentU

Préizkumu se ze 41 % Ucastnili respon-
denti z domacich spole¢nosti plsobicich
whradné v Ceské republice, 32 % bylo ze
spole¢nosti plisobicich mezinarodné a zby-
vajicich 27 % byli respondenti ze zahranic-
nich spole&nosti.

Na otazky ze 43 % odpovidali flotilovi ma-
nazefi, nasledovali majitelé nebo jednatelé
spole¢nosti (23 %), 19 % tvorili zamést-
nanci vy$siho managementu, 15 % ostatni
zameéstnanci &i technicko-hospodarsti pra-
CoVNiCi.

Jist& neni bez zajimavosti, ze responden-
ti prézkumu byli nejcastéji z firem zamére-
nych na sluzby (26 %), pramyslovou vyrobu
(25 %) a stavebnictvi (15 %). DalSich 33 %
respondentd bylo z celé fady dalSich firem,
prevazovalo vSak potravinarstvi a zemédél-
stvi.

Pokud vezmeme velikost vozovych parkd,
tak 54 % respondentl pracovalo ve firméach
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s vozovym parkem do 30 automobild, na-
sledovaly firmy od 30 do 100 vozidel (33 %),
firmy se 101 a vice vozidly pak tvorily 13 %.

Role automobildl
v podnikani

Automobily jsou nevyhnutelnou soucasti
podnikani pro celkem 65 % respondentd,
coz je velice podobny vysledek jako v pfi-
padé méreni pred dvéma lety. Celkem 23 %
zUCastnénych uvadi, ze auta jsou vyznam-
nou oporou jejich aktivit, pro 8 % plati, ze
zvySuji efektivitu jejich prace. Pouze pro 5 %
jsou firemni automobily Cisté otazkou kom-
fortu a benefitl a jejich podnikani by ve stej-
né kvalité fungovalo i bez jejich existence.

Wrazné Gastéji jsou firemni auta pfimou
soucasti hlavni ginnosti domécich firem,
které plsobi whradné v CR (az 31 %, u za-
hrani¢nich firem pouze 7 %). Castgji uvadi
nutnost firemni flotily spole¢nosti se zamé-

fenim na sluzby, méné Casto pak spolec-
nosti z oblasti primysloveé vyroby.

Velikost vozového parku se do role pod-
nikani letos promita hlavné u LUV — &m vic
vozidel, tim jsou vétsi nutnosti.

Zmena vyznamu vozidel
pro chod spole¢nosti

Nezménény vyznam osobnich vozi-
del pro podnikani oproti obdobi pfed covi-
dem uvadi 70 % respondentd, u LUV je to
82 %. V pripadé zmén jde z velké Casti o mir-
né zvyseni €i snizeni vyznamu vozidel.

Castéji nartist dlilezitosti firemnich vo-
zidel pro chod spoleCnosti pozoruji maji-
telé, jednatelé a zakladatelé firem, firmy
s velkymi vozovymi parky osobnich vozi-
del (101 avice) a firmy vlastnici dvé a méné
lehka uzitkova vozidla.

Stejné jako v roce 2021 zvySeni vyzna-
mu osobnich vozidel Castéji uvadi domaci



firmy s mezinarodni plsobnosti (vyrazné
zvySeniu 7 % vs. 4 % celkem), avSak &astéji
nez predloni zahraniéni firmy uvadi mirny
pokles vyznamu osobnich vozidel (21 %
vs. 11 % celkem). Toto zjiSténi koresponduje
i s odpovédi respondentt zahrani¢nich firem
na predchozi otazku (roli firemnich vozidel
v podnikani) a mize mit souvislost s odlis-
nym zpusobem adaptace zahrani¢nich
firem na zmény v podnikani v postpande-
mickém obdobi (pfesun do on-line (a jiné).

Zmeny kilometrovych
probéht vozidel oproti
obdobi pred covidem

Vice nez polovina firem (56 %) nevnima
zmeény v kilometrovych najezdech firem-
nich vozidel oproti obdobi pfed covidem.

Kdyz jsme se v roce 2021 ptali na vyvoj
situace v poslednim roce, 56 % respon-
dent(i uvedlo snizeni kilometrovych néjez-
dd — soucasny vysledek tedy naznaduje, ze
v prabéhu poslednich dvou let se situace
v této oblasti postupné vraci ,do normalu®.

Fleet a HR managefi a technicko-hos-
podarsti pracovnici vnimaji (spiSe mirné)
zvySeni kilometrovych probéhl Castéji nez
respondenti na jinych pozicich. Najezdy se
znacné zvysily i ve sluzbach a spole¢nos-
tech s velkym vozovym parkem LUV.

Financovani nove
porizovanych vozidel

Nové pofrizovana vozidla financuji spo-
leCnosti, stejné jako v roce 2021, prevazné
uhradou pofizovaci ceny vozidla v pIné
vwysi z vlastnich zdroja (49 %, +7 % vs.
2021) a operativnim leasingem (48 %,
+1 % vs. 2021). Ostatni metody, jako ban-
kovy uver a financni leasing, jsou vyuzivany
priblizné o polovinu méné Casto.

Meziro¢né narostl podil respondenta,
ktefi uvadi vyuzivani bankovniho udvéru.
Vzhledem k odliSné nabidce odpovédi to
nejspide zplsobuje pravé oblibené vyuzi-
vani kombinace €asteéné pfimé uhrady
a uvéru.

Uhrada v pIné vysi je typickd pro domaci
firmy ptisobici v CR (63 %), naopak, ope-
rativni leasing Castéji vyuzivaji zahranic-
ni firmy (78 %) a firmy s velkym parkem
osobnich vozidel (79 %).

Vliv rostoucich cen
vozidel na vozovy park

Za dva roky se mirné zménil postoj firem
provozujicich osobni vozidla k tomu, jak
rostouci ceny novych vozidel ovlivni jejich
vozovy park. Zatimco situace u LUV je ob-
dobna jako v roce 2021, 70 % provozova-
telti osobnich vozidel si mysli, Ze rostou-
ci ceny neovlivni jejich vozovy park z hle-
diska poctu osobnich vozidel (0 10 %
klesl podil téch, ktefi i navzdory zvySovani
cen oCekavaji dalsi rlst poctu vozidel).

12 % firem oc¢ekava narlst osobnich
vozidel i navzdory rostoucim cenam (-1
% vs. 2021), narlst LUV ocekava 7 %
(-5 %). Narlst vozového parku osobnich
vozidel predpokladaji zejména majitelé
a jednatelé firem (17 % vs. 12 % cel-
kem), naopak, techni¢ti pracovnici a re-
spondenti na jinych pozicich maji méné
pozitivni odhadly.

Vyrazné Castéji ocekavaji rist poctu
osobnich vozidel i LUV ty spoleénosti,
které jiz ted vlastni velké vozové parky.
36 % firem vilastnicich 101 a vice osobnich
automobildl ocekéava v budoucnosti navyso-
vani poctd osobnich aut. 21 % téchto firem
predpoklada, Zze se zvysi pocet lehkych
uzitkovych vozidel. Nakupovat dalsi vozidla
budou ¢astéji i firmy z oblasti sluzeb a pra-
myslové vyroby.

Pocet znacek vozidel
VvV ramci vozoveho parku

Stejné jako v roce 2021 nej€astéji vozovy
park zucastnénych spolec¢nosti tvofi vozi-
dla dvou az tfi znacek, a to v 47 % pfipa-
du. Oproti situaci pred dvéma lety narostl
podil firem, které vyuZivaji vozidla pouze
jedné znacky, na 8 % (+5 % vs. 2021).

Castéji se mensiho poétu znaéek dri
zahrani¢ni firmy, spolecnosti z oblasti
sluzeb a priimyslové vyroby a spolecnosti
s malymi vozovymi parky (do deseti osob-
nich vozidel, respektive do dvou LUV).

Prirozené pak plati, Ze ¢im mensi je sa-
motny vozovy park, tim méné rliznych au-
tomobilovych znacek eviduje.

PocCet Urovni systemu
pridélovani osobnich
vozidel

Nejcastéji vyuzivany systém pridelovani
osobnich vozidel ma dvé az tfi drovné —
takovy systém vyuziva 57 % firem, jejichz
zastupci se UCastnili tohoto vyzkumu. Ve
srovnani s méfenim v roce 2021 se k to-
muto poctu Urovni priklani o 4 % vice firem,
naopak 3 % spole¢nosti upustilo od vice
nez pétistupriového systému pridélovani
ve prospéch systému s méné drovnémi.

Stejné jako v roce 2021 jednodussi sys-
témy pfidélovani vyuzivaji domaci firmy
plsobici vyhradné v CR (29 % vyuziva
jednouroviiovy systém, u zahrani¢nich firem
je to pouze 7 %).

Platl také, Ze velikost vozového parku
ma pfimy vliv na pocet urovni systému
pridélovani. Kuprikladu az 11 % firem s vo-
zovym parkem o velikosti nad 101 osobni

zovaciho systému (pét a vice Urovni).

Specialni soucasti
vozoveho parku: benefitni
vozidla a car pool

pro ojedinélou potrebu

84 % vsSech dotazanych spole¢nosti
ma ve svém vozovém parku tzv. benefitni
vozidla umoziujici zaméstnanclm vyuziti
pro soukromé Ucely. Car pool, tedy vozidla
uzivana vice osobami ur¢ena pro ojeding-
lou potfebu pracovni cesty zaméstnanc(
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bez pridéleného sluzebniho vozu, provozuje
v rémci svého vozového parku 65 % spo-
le€nosti.

V obou pfipadech Ize pozorovat, ze situ-
ace se oproti roku 2021 nezmenila, jelikoz
rozdily nejsou statisticky vyznamné.

Zajimava zjisténi letos prfindsi vyzkum
v souvislosti s plivodem a pusobnosti fi-
rem: zatimco az 95 % zahrani¢nich firem
provozuje benefitni vozidla umoZnuijici
vyuZziti i pro soukromé Ucely, car pool vozi-
del pro ojedinélou potfebu pracovni cesty
zaméstnancl bez osobniho vozu nabizi jen
61 % z nich. Naopak u Ceskych firem
s mezinarodni plsobnosti jde o moznost
nabizenou v 85 % pfipadl. To naznacuje,
Ze u téchto firem je nejspis zvykem posky-
tovat firemni vozidla zamé&stnancdim zejmé-
na pro zahraniéni (dalkové) pracovni cesty.

Jak benefitni vozidla, tak vozidla pro oje-
dinélou potfebu pracovni cesty &astéji pro-
vozuii firmy se zaméfenim na priimyslovou
vyrobu. O poskytovani vozidel pro ojedi-
nélou potfebu také plati, Ze je umoznuij
v§echny firmy s velkymi vozovymi par-
ky a Ze nejvétsi povédomi o existenci této
moznosti maji fleet managefi.

Kritéria vybeéru osobnich
vozU

pri vybéru osobnich vozy, jsou (stejné jako
v roce 2021) pofizovaci cena €i vySe mé-
si€ni splatky vozu a celkové néklady na
pofrizeni a provoz vozidla (TCO).

Ve srovnani s predchozim mérenim letos
narostl vyznam uzitnych vlastnosti ze
strany uzivatele (souhrnné je letos uvadi
43 % respondentd, coz je 0 6 % vice nez
v roce 2021), naopak o 6 % poklesla dtle-
zitost nabidky poprodejnich sluzeb.
hraniéni firmy a firmy s velkymi vozovymi
parky.

Limit pro obméenu vozidla
dany kilometrovym
probéhem

NejCastéji se limit pro obménu vozidla
dany kilometrovym probéhem pohybuje
od 100000 do 200000 kilometrd. Tento
rozsah limitu celkem uvadi 52 % respon-
dent.
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Situace v této oblasti mi&zeme oznacit za
mezirocné stabilni — oproti méfeni v roce
2021 nepozorujeme zadné statisticky vy-
znamné rozdily. V obou pfipadech pétina
spole¢nosti nema stanoven limit kilomet-
rovym probé&hem pro obmeénu vozidla a ob-
meénu vozidel uréuje pouze jejich aktualni
stav.

Na zakladé druhostupriového tridéni dat
mUlzeme fict, Ze obecné nizsi limity jsou
uplatiovany cCastéji v zahraniénich fir-
mach, ve firméach pdsobicich v oblasti slu-
zeb, ve firmach s velkou flotilou osobnich
vozidel a ve firmach provozujicich nizky
pocet LUV.

Casovy limit pro obménu
vozidla

Casowy limit pro obménu vozidia je, stejné
jako pred dvéma lety, velmi riizny. Momen-
télné nejcastéji (v 26 % pripadt) je uva-
dén Easovy limit ¢tyfi roky, 21 % firem ma
Casovy limit stanoven na vice nez pét let,
26 % se ridi pouze podle aktualniho sta-
vu vozidla.

Souhrnné tedy Ize Ffict, Ze vice nez polo-
vina (53 %) spole¢nosti obménuje firem-
ni vozidla nejpozdéji do péti let od jejich
zakoupeni, zbylych 47 % az pozdéji.

Zahranicni firmy se fidi Casovym limitem
pro obménu firemniho vozidla mnohem
Castéji nez firmy domaci — celkem 65 %
Z nich uvadi limit ¢tyfi a méné let. Také pla-
tf, Ze ¢im mensi vozovy park je, tim &astéji
je pro provozovatele jednodussi fidit se dle
aktualniho stavu vozidla nez nastavovat ¢a-
sové limity pro jeho obménu.

Porizované znacky vozU:
vyjmuti vozU vyssiho a top
managementu z unifikace
vozoveho parku

Pokud jde o pofizované znacky vozu, cel-
kem 69 % vsech dotazanych spole¢nosti
vyjima vozy vyssiho a top managementu
z unifikace vozového parku (o Ctyfi pro-
centa vice nez v roce 2021), pficemz 34 %
vyjima vozy na vSech pozicich spliujicich
tuto definici a dalSich 35 % vyjima pouze
vozy zastupct vrcholnych exekutivnich po-
zici. 31 % spolecnosti nevyjima tyto vozy
z unifikace vozového parku viibec.

Nejméné Casto se tato praxe vyuziva
u malych vozovych parki (jak osobnich
vozl, tak LUV) a také se k ni méné Casto
hlasi majitelé, zakladatelé a jednatelé svych
firem.

Ve srovnani s rokem 2021 jde pomérové
o velmi podobnou situaci, je patrny pouze
mirny posun ve prospéch praxe vyjimani
téchto voz{ z unifikace vozového parku.

Porizované znacky
vozU: moznost ovlivnéni
znacky/modelu/vybavy
benefitnino vozidla

Moznost alespon do jisté miry ovlivnit
znacku/model/pohon & vybavu porizova-
ného vozu ma v soucasnosti celkem 62 %
uzivatel(l benefitnich osobnich vozidel, coz
je 0 5 % méné nez pred dvéma lety.

Vyznamné vSak narostl podil spole¢nos-
ti, které zavedly tzv. user-chooser policy,
kdy si uzZivatel vybira parametry sam v ramci
finan&niho limitu — v souc¢asnosti ji uvadi 13
% firem, coZ je az 0 8 % vice neZ v roce
2021.

Obecné moznost ovlivnéni parametrd
pofizovaného vozidla davaji svym zameést-
nanclm zahrani¢ni spole¢nosti, spole¢-
nosti z oblasti primyslové vyroby a firmy
provozujici 11 az 30 osobnich vozidel.

RozliSovani mezi
soukromymi a sluzebnimi
kilometry

V oblasti rozliSovani mezi soukromymi
a sluzebnimi kilometry vyzkum identifikoval
meziro¢ni posun smérem k navratu ke
klasické knize jizd. Momentalné jeji vyuzi-
vani deklaruje 46 % respondent(, coz je
o 11 % vice, nez tomu bylo v roce 2021).
0O 12 % naopak klesl podil téch, ktefi prefe-
ruji systém s automatickou tvorbou knihy
jizd prostfednictvim palubni satelitni navi-
gadni jednotky a prepinani mezi sluzebnimi
a soukromymi kilometry.

Automaticka kniha jizd zUstava popu-
larni mezi fleet a HR managery u firem
pUsobicich v oblasti sluzeb a je tim vic
oblibena, ¢im vic voz( dana firma provo-
zuje.

U flotil o velikosti 101 a vice firemnich vo-
zidel je automaticka kniha jizd vyuzivana
v 71 % pripadech (vs. 43 % vSech firem).
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UZITKOVE AUTOMOBILY

Karel Beranek, foto archiv

Casy se méniale
uzitkova auta z to

Nka
NO tezi

NV 7

Cesky trh lehkych uzitkovych automobill prozivé v posledni dobé svym zptisobem pozitivné turbulentni
obdobi. Prodejim dodavek se zviasté letos hodné dari, protoze roste poptavka nejen po praktickych
skrinovych verzich, ale také po osobnich variantach deklarovanych jako MPV, které maji univerzalnéjsi

VyUuZziti.

Ui delsi ¢as se tomuto trendu podfizujf
i vyrobci této kategorie vozidel a aniz
bychom si to néjak moc uvédomovali, po-
vani rozdil u fady modell kategorie N1,
tedy lehkych uzitkovych vozl, a prakticky
identickych M1, tedy cisté osobnich auto-
mobild. Nahrava tomu i rozsahla unifikace
a produkce podobnych modelt vice znacek
v napohled prakticky stejnych karoseriich ve
spole¢nych vyrobnich zavodech.

LUV, nebo MPV?
Zakaznikim je to &asto
jedno

Na trhu jsou tak ryzi skfifiové ,dodavky*,
ale pokud maji celoobvodové proskleni
a dostanou do interiéru vybaveni s péti, ale
i Sesti, sedmi Ci osmi sedadly a Calounéni
,0s0bniho“ provedeni, tak jsou prodavané
také jako vozy kategorie MPV. Prikladd je
dnes opravdu bezpodet. Aby se vyhovélo
stéle komplikovangjsim evropskymi predpi-
slim jsou naopak nékteré, pdvodné osobni,
modely homologované jen jako N1. Prikla-
dem maiZe byt Suzuki Jimny, které se u nas
da koupit jen jako ,dodavka“, i kdyz je to
ryzi malé SUV, stejné jako v8echny pick-upy.

Pokud bychom pripoditali ke klasickym
modellm N1 jesté jejich odvozeniny regis-
trované jako MPV, razem se zvednou po-
Sty prodanych kusd o dalsi tisice. U nas je
nejprodavangjsim takovym modelem ,pod-
oboji“ Toyota Proace City, kterych bylo letos
registrovano 426 jako dodavka a 777 jako

MPV. Podobné je tomu u znamého VW
Transporter se 411 vozy ve verzi N1 a 726
vozy v osobni varianté.

Neustala pretahovana

V minulych tfech letech ovliviiovaly prode-
je krom pandemie také problematické do-
davky nekterych komponent, a tim kompli-
kace ve vyrobé. Tato situace letos prakticky
skoncila a postupné jsou dodavana nékdy
az pred vic nez rokem objednana vozidla.
Zkracuii se také terminy dodavek od objed-
nani na dfive obvyklé doby a nékteré mo-
dely jsou uz i skladem. Konc¢i tak nedavné
sloZité obdobi a nastava jesté tvrdsi boj
0 zakazniky.

Zlepseni podminek ve vyrobé je patrné
i z letodnich prodejnich vysledkd. Ligu nej-
prodavangjsich LUV stale vede Renault,
ktery si mezirocné polepsil o 22 %, ale le-
tos ho mocné dotahuje VW, kdyz se zlepsil
0 134,7 % a poskocil z loriské osmé pricky
na druhou. Na tfetim misté je Opel, kte-
ry byl pfed rokem jesté sedmy (+86,5 %).
MnoZstvim i podilem se zlepSil i Ford, ale
ani to nestacilo na udrzeni loriské treti pricky
a letos je az Ctvrty. Pata, stejné jako loni,
je Toyota, ktera doplaci na skute¢nost, Ze
nema v nabidce ,velkou“ dodavku. Za to
vede v kategorii pick-upl a mezi malymi
a stfednimi se drzi tésné pod Spickou. Své
nekdejsi predni pozice letos opustil nejen
Peugeot, loni druhy a letos az Sesty, ale také
Citroén, ktery klesl ze ¢tvrtého na osmé, Ci
Iveco (z Sestého na devaté misto).

Elektrifikace pokracuje,
ale pomalu

Politicko-ideologicky vehementné pro-
sazovana ,bezemisni“ mobilita zatim

u nas nenachazi predpokladanou odezvu
nejen mezi osobnimi vozy, u kterych le-
tosni podil po sedmi mésicich stoupnul
na stale jes$té nezajimavych 2,63 %, ale
ani u ,dodavek”, kde by méla nachazet
spiSe vetsi uplatnéni. Aktudlnich 1,58 %
trhu, resp. 190 letos registrovanych uzit-
kovych elektromobilll, z nichz nemaly dil
tvoli predvadéci vozidla, radost nadse-
nym nepratellim spalovacich motord uréi-
té nedéla. Zatim stale nezajimavy pomér
cena/vykon nepodporeny tuénymi dota-
cemi z kapes nas vSech u vozidel, ktera
maji svym majitelim predevsim vydélavat,
bohuzel moc kupujicich nelaka.

Pritom uzitkové elektromobily jsou u nas
nabizeny uz od roku 2011 a celkem jich
bylo za necelych tfinact let registrovano
novych jen cca 650. Pfi celkovém po-
Stu 628303 vozidel registrovanych u nas
v kategorii N1 bychom je hledali hdre nez
povéstnou jehlu v kupce sena. Ale nabid-
ka i prodeje postupné rostou, v soucas-
nosti jsou na ¢eském trhu vozidla Sest-
nacti zna¢ek. Zatimco loni bylo za cely rok
registrovano 134 uzitkovych elektromobi-
14, letos za sedm mésicl uz 190. Nejvic
jich bylo od znacky Ford (33), 31 nese
znacku VW, 22 elektromobilll je od Toyoty
a Peugeotu a 20 vozl je od znacek Mer-
cedes-Benz a Renault.

Rysuje se rekordni rok

Aktualni Udaje ukazuiji, ze 12 042 lehkych
uzitkovych automobild registrovanych za
leden az Cervenec letoSniho roku pred-
stavuje rekord za poslednich &trnact let
(v nékolika letech predtim byly jako LUV
registrovany i tzv. ,pfepazkové” osobni
vozy, coz statistiky LUV zvySovalo a ne-
smirné zkreslovalo). Meziro¢ni zlepseni
tak ¢ini skvélych +21,24 %.
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MOTOCYKLY TRHAJI REKORDY

Karel Beranek, foto archiv

Krize se motocyk

U netyka!

Zatimco trh osobnich automobilll se uz pet let potyka s odbytovymi problémy, prodeje motocyklt
kaZdorocné rostou, a i v roce 2023 si v Cesku udrzuji svij rostouci potencial. Motocyklum se u nas

neskutecné dari.

minulosti se fikalo a hrdé psalo, ze
Ceskoslovensko je, resp. bylo moto-
cyklovou velmoci. Tou stéle je, ale spise
jen teoreticky, pokud se vezmou v Uvahu
po¢ty u nads registrovanych motocykld.
Aktudlni stav Centralniho registru vozidel
uvadi, ze v Ceské republice bylo ke konci
Cervna 2023 oficialné registrovano celkem
1312464 jednostopych motorovych vozi-
del, coz predstavuje jeden motocykl na cca
osm obyvatel nebo také na pét osobnich
automobild. Neskuteéné, Ze.

Polovina mrtvych dusi?

Optimismus trochu ochladne, podiva-
me-li se na prdmeérné stari registrovanych
motocykll, které Cini 34,23 rokulll Cent-
réini registr vozidel CR je ziejmé doslova
zaplaven statisici strojli, které snad fyzicky
uz ani neexistuji nebo jsou dobre uloze-
ny nékde v hlubokych skrySich. Pokud by
u nas mélo byt skute¢né tolik motocykld,
kolik jich je vedeno ve statistikach, pak by
alesponi v pIné letni sezéné musel jezdit na
silnicich v prdméru jeden motocykl na 6,5
vSech ostatnich motorovych vozidel, a to se
nedéje ani nahodou.

Abychom ponékud otupili pesimismus
zminénych statistik, tak za uvedeni stoji, ze
v poslednich dvaceti letech bylo u nas re-
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gistrovano témér 375 tisic novych a na 300
tisic dovezenych ojetych motocykll, coz
¢ini dohromady 675 tisic kusd. Vezmeme-
-li v Uvahu, ze za stejnou dobu bylo u nas
vyfazeno z provozu na 150 tisic motocykld,
da se odvodit, Ze v provozu je cca pdl mi-
lionu strojli znatelné mladsSich nez oficidlni
primérné star.

Boom poslednich let

Motorky se u nas prodavaji jako nikdy.
Svédéi o tom 18496 novych strojd regis-
trovanych jen za sedm mésict roku 2023.
To je nejvic za poslednich patnact let — me-
zirodni narlist o 3 % a ve srovnani s pred-
koronavirovym rokem 2019 dokonce nérdst
039 %. A k tomu bylo jesté poprvé regist-
rovano 11238 ojetych motocykld doveze-
nych ze zahrani¢i. Vypada to, jako by pro
motocykly Zadné vyrobni ani prodejni pro-
blémy neexistovaly.

Ceskému trhu uz dlouhou dobu suverén-
né viadne zna¢ka Honda, ktera letos jen za
sedm meésicl prodala rekordnich 4992 mo-
tocykld, ¢imz si vylepsila trzni podil na 27 %
(loni za cely rok 4873, resp. 19 %). V ucti-
vém odstupu se na druném misté drzi CF
Moto s 1646 registracemi a podilem 8,9 %
(loni to bylo o dost vic — 2389/9,35 %).
Meziro¢né ztratila i tfeti znacka — Yamaha

(1225/6,6 % oproti 1701/6,7 %). Na &Etvrté
misto poskocilo BMW (921/4,98 % oproti
lofiskym 1133/4,43 %, coz stadilo jen na
patou pricku) a na paté pozici je letos KTM
(894/4,8 %, loni Sesté s 1012 kusy a trz-
nim podilem 3,96 %).

Ze znamych znacek se prodalo napt. 587
stroji Kawasaki (9 pficka), 356 Triumpht
(12), 331 Ducati (13), 317 Harley-David-
son (15), 226 motorek Suzuki (17) a 175
motocykld Jawa (20).

Nabidka snd, ale také
fleetova zalezitost

Pestrost a nepredstavitelnou bohatost
Ceského motocyklového trhu dokumentuje
nabidka neuvéfitelnych 156 motocyklo-
vych znacek (v roce 2020 to bylo dokonce
1883 znacek) s podstatné vétsim mnozstvim
modell. Z této nabidky se registrovalo jen
po jediném kuse 35 znacek, pficemz vice
nez pét kusl prodalo 93 znadek. Vybér je
tedy opravdu pestry, koupit se daji moto-
cykly s vykonem nad 200 koni i Gasto za
vic nez pul milionu korun.

Bez zajimavosti neni ani skute¢nosti, Ze
32,35 %, tedy takrka cela tfetina vSech
novych motocykld, je v Ceské republice
registrovana jako firemni, zatimco 67,65 %
si koupili soukromnici.

Zajem neutucha

Jak ukazuji prodeje v poslednich letech,
Cesky motocyklovy trh, ale i park nesku-
te¢né rostou. Vzdyt na konci roku 2013
bylo v registracich evidovano 994551
motocykll, coz znamend, Ze Cesky moto-
cyklovy park se zvétsil za deset let o 320
tisic kusl. Negativné se neprojevila ani
pandemie, spiSe naopak, stejné jako ani
soucasna krize zajmu o nové motocykly
zfejmé vibec nevadi. Do budoucna se da
poditat s uritou nasycenosti trhu, takze by
prodeje mohly klesnout, ale o tom se mluvi
uz nékolik let.
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Auta roku”? Neradostny
osud nekterych z nich!

Je to zajimave, ale ankety, ve kterych hodnoti odborne novinarské poroty nejlepsi nové automobily
pro prislusny rok, a to jak u nas doma, tak i v zahranici, pfinaseji sice vétsinou velmi zajimave vysledky
a vitéze, ale uspéchy téchto vitézi na automobilovém trhu nejsou vzdy adekvatni hodnoceni porotcd.

e ze by dochazelo ke zvoleni nezaji-

mavych modeld, ale pokud napf. u nas
nezvitézi domaci znacka, pak se volba
porotcl dost Casto netrefi do gusta téch,
kterym jsou auta predevSim urCena, tedy
zékaznik(. Ale nebudme domacimi Skaro-
hlidy, také ve svétoveé i evropské anketé byly
a jsou vitézové provazeni obc¢as i prodejnimi
fiasky.

O obchodnim udspéchu novinek, i nejvy-
Se ocenovanych v nejriizngjsich anketach,
nakonec stejné rozhoduji zakaznici, ktefi
sami urci, jaké nové auto si pfisté koupi
a kterym, pres veSkerou chvalu porotu-
jicich novindrd, feknou ne. Pro¢ se k to-
muto tématu vracime? ProtoZe nepfizen
zakaznikd, jak se zda, provazi i posledniho
C¢eského laureata.

Auto roku v CR 2023,
Honda Civic — skvelaq,
ale nedocenena

Svym zplisobem kuriozni priklad nabizi
posledni vitéz tuzemské ankety Auto roku.
Titul ziskala FidiCsky nesmirne zajimava, ale
u nas predevsim zakaznicky nepochopitel-
né nedocenéna Honda Civic. Vz je fazeny
do tzv. niz8i stredni tfidy, kde jsou u nas jeho
nejvetSimi - konkurenty predevsSim  Hyun-
dai i30, Skoda Scala, VW Golf, Kia Ceed
a Toyota Corolla.

Z letodnich prodejnich vysledkl se mlze
zdat, jako by Cesti zakaznici, zejména ti fle-
etovi, o existenci Hondy Civic, natoz o jejich
prednostech, které vedly porotce k vitézné-
mu verdiktu, ani nevédéli. Za prvnich sedm
mésicd bylo u nas registrovano celkové jen
87 kusU, coz civic fadi az na 164. misto
v Ceské hitparadé typl. Ale ani predcha-
zejici Auto roku v CR (2021/2022), kterym
bylo BMW i4, svymi letoSnimi 57 a 65 kusy
za cely lonsky rok prodejné neoslnilo, i kdyz
se jednalo o velmi povedeny, ale pomérné

drazsi elektromobil. Pro porovnani staci
uvést, ze modelu Hyundai i30 bylo za stej-
nou dobu registrovano pres 4700 kusU.

Proc¢ asi?

Tézko fici. Asi nejvétsim hendikepem péti-
dverového civicu se splyvajici zadi v Cesku
je, ze nema verzi kombi. Pritom podobné,
pomérné dobrfe prodavané fastbacky, ma
napf. Hyundai a Kia. Ur¢itou roli méze hrat
také skuteCnost, Ze je civic nabizen jen ve
verzi s hybridnim, tedy drazsim pohonem,
a uz v zakladu s bohatsi vybavou. V této
konstelaci je i cena od 820 tisic korun do-
cela slusna a konkurenceschopna.

Svymi vnéjsimi rozmeéry se prilis nelisi ani
od Ceského etalonu, octavie (rozvor ma
civic 2734 mm, coz je dokonce vic nez
u octavie — 2669 mm), ale je o trochu kratsi
(4551 mm) a nizsi (1408 mm). Jen objemem
zavazadlového prostoru (415/820/1220 lit-
r0) je spiSe pramérny.

Za volantem nesporné
vyborna

Pri jizdé si asi kazdy vychutna vSechny
prednosti letoSniho Auta roku. Skvéla seda-
dla, ergonomii oviadani, vnitfni prostor i po-
city jistoty. Honda Civic ma prikladny pod-

vozek a diky nému a nizsimu tézisti i velmi
dobré jizdni vlastnosti. Motor ma papirové
»en® 143 koni, ale diky ucinné hybridni vy-
pomoci a naladéni samocinné prevodovky
mUze byt jizda prekvapivé dynamicka a pfi-
tom opravdu Usporna. | pfi svizné jizdé pfi
dodrzovani rychlostnich limitd se da jezdit
za 5 az 6 /100 km, a pokud fidi¢ zachazi
s pedadlem plynu opatrnéji, pak neni pro-
blém spotieba i pod pét litrd.

Civic neni samu

Mensi zékaznicky zajem o letosni Ces-
ké Auto roku neni ojedinglou zalezitosti.
Podobné dopadli nékdejsi vitézové jako
Mazda 6 nebo Mazda 3. Jesté hlife skoncila
napfiklad néktera evropska Auta roku, jako
byl uz prakticky zapomenuty Opel Ampera
(2012) ¢i Jaguar I-Pace (2019), ktery se stal
i svétovym Autem roku a na trhu se doslova
ztratil. Ani posledni vitézny ,Evropan 2023,
Jeep Avenger, zatim Zzadné prodejni rekordy
nikde nelame.

Honda Civic, ktera patfi mezi absolutné
27 miliony prodanych voz{) a je velmi obli-
bena zejména v USA, u nas zfejmé doplaci
i na ,globalni politiku tohoto svétového vy-
robce, pro néjz neni Evropa, natoz pak maly
Gesky trh prilis atraktivni. Takovy je bohuzel
osud.
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TECHNICKE INOVACE  Autonown Bizeni

Bohumil Brejzek, foto archiv

Autonomni rizeni! Zacatek,
Ci konec automobilismu??

Auto, do kterého nasednete, zadate cil cesty a muiizete si klidné cist, koukat na film nebo spat, zatimco
vas samocinné doveze az do cile vasi cesty. Vzpominate? V takovych autech se ve filmech vozil David
Hasselhoff, Val Kilmer nebo Tom Cruise.

bézném zivoté se vSak dosud jedna
spiSe 0 zbozné prani, i kdyz technologie
umoznujici autonomni Fizeni se rychle vyvi-
jeil a jsou v mensi &i vétsi mite implantovany
do modernich automobill. Vozidlo vybave-
né autonomnim fizenim je schopné snimat
okoli vozu, vyhodnocovat aktudlni jizdni si-
tuace a ovladat vozidlo.

Stupné autonomniho Fizeni

Podle organizace Society of Automotive
Engineers International (SAE) sdruzuijici
profesiondly z leteckého, automobilového
a dopravniho primyslu existuje celkem pét
stupnd ligicich se Urovni technické vyba-
venosti a mirou nezbytné aktivity ze strany
fidice.

Stupeii 0: Zadna automatizace

Ridi¢ ma plnou kontrolu nad fizenim, viiz
pouze dava upozornéni ¢i vystrahy. Na této
Urovni je vétsina starSich aut, ktera nejsou
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vyzbrojena zadnou technikou, jez by dba-
la na bezpecnost nebo fidiCi usnadnovala
fizeni.

Stupen 1: Podpora fidi¢e

Elektronika mdze v urcitych piipadech za-
sahovat do Fizeni, fidi¢ vSak ma stale plnou
kontrolu nad vozidlem a odpovédnost za fi-
zeni. Prikladem je adaptivni tempomat, sys-
tém udrzovani jizdy v pruhu nebo systém
nouzového brzdeéni. Automatizované systé-
my pouze dbaji o udrZzeni bezpedcnosti i pfi
nizsi koncentraci & chybé fidice, ten vSak
musi mit stale ruce na volantu.

Stupen 2: Casteéna automatizace
Palubni systémy umi urcité ¢innosti pokryt
samy, fidi¢ vSak musi neustale dohlizet na
jejich ¢innost. Jedna se tfeba o parkovaci
asistent ¢i asistent jizdy v dopravni zacpé.
Ridi¢ si tak v urgitych situacich mdze na
kratkou chvili dovolit nevénovat se fizeni. Na

této technologické urovni se pohybuije fada
modernich automobil.

Stupen 3: Podminéna automatizace

Tento stupen prinasi do cestovani pohod-
Ii. Auto jiz umoZfiuje plné samodinné fizeni
bez dohledu fidi¢e, av8ak pouze na urditych
Usecich nebo v nékterych situacich. Typic-
ky jde o automatizovanou jizdu po dalnici,
kdy v(z pIné sleduje dopravu kolem sebe
a dokaze ménit rychlost, zatacet i vyhnout
se prekazce. Nékteré soucasné luxusni mo-
dely jako Mercedes-Benz tfidy S nebo Audli
A8 jiz tuto Uroven technicky umoznuii, pre-
kazkou jejich plnému nasazeni je nedorese-
na legislativa.

Stupen 4: Vysoka automatizace

Ridi¢ mlize fidit, ale nemusf, viiz dokaze
za v8ech podminek automaticky dojet do
zadaného cile. Ma vSak presto stéle jesté
volant a pedaly (které je mozno zasunout



do palubni desky) a v urcitych krizovych si-
tuacich, jako je extrémné nepfiznivé pocasi
nebo vypadek systémd, mlze fidiCe vyzvat,
aby prevzal kontrolu. Pokud tak neudini, viiz
samocinné bezpecné zastavi.

Stupeii 5: Uplna automatizace

Tato auta uz nebudou vibec vybavena
volantem nebo peddly a nebude tedy moz-
no provadét zasahy do fizeni, prosté jen
nasednete a zadate cilovou destinaci. Auto
jiz nebudete vlastnit, ale pfivolate ho mobilni
aplikaci a nechate se odvézt.

Automatizace prinese zvySenou bez-
pecnost

Samoriditelna osobni i nakladni auta by
mohla vyrazné snizit poCet nehod a zvysit
bezpecnost na silnicich. Digitalni techno-
logie mohou rovnéz prispét k omezeni do-
pravnich zacp a emisi sklenikovych plynd.
Vzajemnym propojenim autonomnich aut
si tyto mohou dat védét, jakym mistlim se
vyhnout &i kde jsou volna parkovaci mista.
Diky samoriditelnym voz&m mohou navic
uzivatelé jako lidé s handicapem nebo v po-
krocilém veéku ziskat lepsi pristup k mobilité.

Jaky stupen nabizeji souc¢asné auto-
mobily?

V soucasnosti se vétSina vozidel pohybuje
mezi stupni 0 a 2 autonomniho fizeni a né-
kté modely dosahuiji stupné 3.

V USA nyni probihaji testy robotického
taxi odpovidajiciho stupni 4. V budoucnu
se oCekava, ze autonomni technologie se
bude dale rozSifovat a vétsina novych auto-
mobilél bude odpovidat stupni 4 a 5.

Ru¢ni fizeni bude zpoplatnéno

Nezavislé testy automobilll s pIné auto-
nomnim fizenim v USA a Kanadé prokazaly,
ze nejvetsi komplikace pfindsi provoz, ve
kterém jezdi pIné autonomni vozy spole¢né
s klasickymi automobily. Autonomni Fizeni
totiz neumi adekvatné reagovat na necitelné
chovani automobild fizenych Fidi¢em. Stadi,
aby si fidi¢ zatacku fizl, tedy prejel Castecné
do protisméru, odbocil bez ukazatele smé-
ru nebo v protismeéru riskantné predijizdél,
a autonomni Fizeni toto chovani vyhodnoti
jako rizikové a auto zastavi do doby, nez
opét vyhodnoti, ze dalsi jizda bude bez-
pecna. Tim na sledovanych silnicich zacaly
vznikat dopravni zacpy.

Rada odbornike tedy ocekava, Zze auto-
nomni doprava bude jednoho dne standar-
dem a manualni fizeni bude zpoplatnéno

a na vytizenych velkokapacitnich silnicich,
dalnicich a v centrech velkych mést zcela
zakazano.

Uspéchy ve vyzkumu a realita na silni-
cich

Némecky Bundestag sice jiz v kvétnu
2021 schvalil zakon, podle kterého mohou
autonomni vozidla v Némecku jezdit po
verejnych komunikacich bez fyzické pri-
tomnosti fidice — ale az do odvolani pou-
ze ve vymezenych a predem schvéalenych
provoznich oblastech. Prvni pfipady budou
pravdépodobné autobusy v aredlech firem
nebo na veletrzich a dalSich podobnych ak-
cich. Zakon navic pocita s neustalym sle-
dovanim provozu technickym dozorem, coz
musi byt fyzicka osoba schopna v jednot-
livych pripadech zastavit motorové vozidlo
s funkcemi autonomniho Fizeni nebo zvendi
povolit jizdni manévry takového vozidla. Za-
tim ale nejsou némecti fidici o implementaci
autonomniho fizeni do praxe presvédceni.
Podle priizkum( 45 procent némeckych Fi-
di¢d nevéri ve spolehlivost techniky vozidel
nebo se boji hacker(, ktefi by mohli napad-
nout software téchto voza.

Studie némeckého vyzkumného institutu
Prognos tykajici se autonomniho fizeni pro
autoklub ADAC ukazuje, Zze autonomni fize-
ni se bude do praxe prosazovat spiSe po-
maleji. Podle studie se podil novych vozidel,
ve kterych bude moci fidi¢ zcela ignorovat
fizeni, mize zvysit z 2,4 procenta v roce
2020 na 70 procent v roce 2050, avSak
pouze tehdy, pokud pdjde vée hladce, coz
ale nelze zarucit. Studie predpoklada, ze by
se od roku 2030 mély na silnicich postup-
né zacit objevovat vozy s tzv. citypilotem,
tedy technicky vybavené tak, aby mohly
autonomneé jezdit jak po dalnicich, tak i ve
meéstech. A teprve po roce 2040 by moh-
lo byt v provozu vétsi mnoZstvi automobilll
schopnych jezdit pIné autonomné.

Nejdal jsou v realizaci autonomniho Fi-
zeni v USA

V soucasné dobé jsou samorizena auta uz
v provozu v Arizong, kde je zkousi jedenact
spolecnosti, vCetné dcefiné firmy General
Motors Cruise nebo spolec¢nosti Waymo
spadajici pod Alphabet. A pravé Waymo
od konce lonského roku v centru Phoenixu
nabizi i Siroké verfejnosti moznost vyzkouSet
si néktery z voz( Jaguar I-Pace bez fidice.
Jezdi jich v centru Phoenixu a nékterych
jeho pfiméstskych Ctvrtich stovky jako taxi,
stadi si stdhnout aplikaci a viz objednat.

Kromé Phoenixu jezdi upravené elektromo-
bily rdiznych vyrobct také v San Franciscu,
brzy pfibude Los Angeles, Casem zfejmé
New York.

Autonomni jaguar je jiny na prvni pohled.
Bilé elektrické auto ma v okoli prednich
i zadnich svétel ,vyrastky“ a velkou na-
stavbu na stfeSe vzdalené pripominajici
nékolikapatrovy svatebni dort. Jsou v nich
zabudované vice nez dvé desitky kamer
davajicich spolu s radary a laserovymi lidary
autu prehled, co se déje ve vSech smeérech
okolo négj.

Narodni Ufad pro bezpecnost silnicniho
provozu (NHTSA) si od plné autonomnich
automobilll  budoucnosti  slibuje vyrazné
snizeni po&tu dopravnich nehod, které si
jen loni v USA vyZzadaly pres 46000 Zivo-
t0. V drtivé vétsing pripadd — 94 procent —
v nich totiz hrala roli lidska chyba. Americ-
ky Urad véfi, Ze tyto technologie pomohou
chranit fidi¢e a cestujici, stejné jako cyklisty
a chodce.

Jak je to s pravni odpovédnosti

To stéle neni jasné a nazory, kdo by mél
mit zodpovédnost za vz v pfipadé neho-
dy, se rlizni. Automatizovany systém je to-
tiz technické zafizeni, ne pravnicka osoba
prebirajici pravni disledky. Pokud ma byt
systém automatické dalnice plné imple-
mentovan do praxe, vyzaduje to znacné
dpravy a zmeény v legislativé. Zatim pouze
v nékolika malo statech Spojenych sta-
t0 americkych a Némecku existuje usta-
noveni o provozu autonomnich systém{
na silnici, a to jesté za velmi specifickych
podminek — napiiklad v testovacim rezimu.
Némecky zakon navic pocita s neustalym
sledovanim provozu technickym dozorem.
Musi se jednat o fyzickou osobu, ktera
mUze v jednotlivych pfipadech zastavit
motorové vozidlo s funkcemi autonomniho
fizeni nebo zvendi povolit jizdni manévry
motorového vozidla s funkcemi autonom-
niho Fizeni. Pro spolehlivé uspokojeni na-
rokl pripadnych posgkozenych je tak kro-
me pojisténi odpoveédnosti majitele vozidla
nutné i pojisténi odpoveédnosti technického
dozoru. Stale ne zcela je také vyfeSena
otazka trestni odpovédnosti.

PIné autonomni Fizeni za pét az deset
let

A tak budoucnost, kdy se samofizena
auta stanou béznou zdlezitosti, je podle
vétsiny pozorovatelll vzddlena jesté nejmé-
né nékolik let, dost mozna i dekadu.
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BEZPECNOST

PRAVIDLA SILNICNIHO PROVOZU - MYTY A POLOPRAVDY

Robert Kotal, Dopravni akademie, foto archiv

Nebezpecne myty!
Putuji z generace na generaci

Ridicské myty jsou jakdsi pseudopravidla, kterd ovéem nemaji oporu v zékoné. Zjji si viastnim Zivotem,
ridici si je predavaji mezi sebou a okoukavaji je jeden od druhého. Bohuzel v jejich Sireni vyznamné
napomaha moderni doba — predevsim internet. Nékolik rozsifenych a zaroveri nebezpecnych mytd pro
vas vybral uz v minulém cisle Robert Kotal, reditel Dopravni akademie.

Mytus: Ridi¢ najizdéjici na dalnici pfi-
pojovacim pruhem ma narok na to, aby
mu to ostatni umoznili

Jeden z velmi rozsitenych fidi¢skych mytd
fika, ze Fidi¢ najizdéjici na dalnici pfipojova-
cim jizdnim pruhem ma jakési pravo na to,
aby mu to ostatni fidi¢i umoznili. Ve skutec-
nosti ale tito fidi¢i zadnou takovou povin-
nost nemaji. Je jen na ném, aby dostatecné
vyuzil celé délky pripojovaciho pruhu k do-
state€nému zrychleni a k nalezeni vhodné-
ho mista na prerazeni z pripojovaciho pruhu

64 BUSINESSCAR | fijen 2023

do pruhu priibézného. Je ale pravdou, Ze
na rozdil od béZzného prejizdéni z jednoho
jizdniho pruhu do druhého smi v tomto pfi-
padé fidice jedouciho v prdbézném pruhu
omezit. Ale porad ho nesmi ohrozit a roz-
hodné si nesmi jakkoliv vynucovat pred-
nost v jizdé. Co se naopak tyka fidicl po
dalnici jiz jedoucich — ti maji Casto potrebu
na vozidlo v pfipojovacim pruhu reagovat
prejetim do levého jizdniho pruhu. V obci to
vetsi problém neni, ale pokud to udélaji pfi
jizdé mimo obec, dopoustéji se dopravniho
prestupku. Mimo obec totiz musime jezdit
v pravém jizdnim pruhu a do téch ostatnich
smime jen pii objizdéni, predijizdéni, odbo-
Sovani a otaceni. Ne pfi néjakém poustén.

Mytus: Pravy pruh je jen pro kamiony

Podivame-li se na dalnici v misté, kde
existuji tfi jizdni pruhy, zjistime, Ze vétsina
fidica osobnich automobilll je presvédde-
na, Zze pravy pruh je uréen jen pro kamiony,
a tak jedou vétSinou v pruhu prostrfednim.
Jenze tim se dopoustéji dopravniho pre-
stupku. Kazdy je totiz povinen jet pfi jizdé
mimo obec primarné v pravém jizdnim pru-

hu, do téch ostatnich smi jen pfi predjizdéni
jiného vozidla nebo pfi objizdéni prekazky.
A nejde-li o dalnici, pak také pii odbocovani
a otaceni. Pak existuji fidiCi, ktefi sice jezdi
v pravém jizdnim pruhu, ovSem i tam, kde je
zfizen jizdni pruh pro pomala vozidla. Ten je
k poznani jen podle svislé dopravni znacky,
a pokud Fidi¢ znacky nesleduje, domniva
se, Ze se chova spravné, a zlobi se na fidic¢e
jedouci v prostfednim pruhu. Jenze zrovna
v tomhle misté je jizda v prostfednim pruhu
ta spravnd, naopak fidi¢ jedouci rychlosti
130 km/h v jizdnim pruhu pro pomala vozi-
dla nema co délat.

Mytus: Na doplitkovou Sipku muizu jet
jako na zelenou

Nejeden Tidic€ je prfesvédCen, ze doplhkova
zelena Sipka ma stejny vyznam jako bézna
zeleng, a tak na ni jedou, jako by se nechu-
melilo. Ve skutecnosti nam tento signal sice
umoznuje jet ve sméru Sipky, ovSem pouze
za predpokladu, ze dame prednost v jizdé
vozidllim jedoucim ve volném sméru. Jenze
prijit na to, ktery smér je ten volny, neni upl-
né jednoduché. Museli bychom totiz vidét




na ostatni semafory z druhé strany, a to jak-
si nejde. Nase spravné pocinani pfi jizdé na
doplnkovou Sipku bude vypadat nasledov-
ne: opatrné najizdime do krizovatky, sledu-
jeme vozidla blizici se k nam z libovolného
sméru, pritemz véem témto vozidlim musi-
me dat prednost v jizdé. S doplfikovou Sip-
opustime jako posledni. Bohuzel naprosta
vétsina kiizovatek, kde je pouzita doplrko-
va Sipka, je feSena tak, Ze fidi¢ jedouci na
Sipku neni s nikym v kolizi. Ridi&i tak podlé-
hajf iluzi, Ze to tak musi byt vSude.

Mytus: Varovné blinkry mGzu uzit kdy-
koliv mé napadne

Zaénu jednou dopravni nehodou. Ridi¢
s 0sobnim automobilem projizdél méstskou
ulici a tu zpozoroval dité vykukujici mezi za-
parkovanymi auty a evidentné &ekajici na
okamzik, kdy bude moci prebéhnout na

druhou stranu. Dité nebylo na prechodu,
presto se fidi¢ rozhodl dité pustit, aby na-
konec neskocilo nékomu pod kola. Protoze
za nim jelo jiné vozidlo, pouzil vystraznou
funkci smérovych svétel, tedy takzvané va-
rovné blinkry, aby za sebou jedouciho FidiCe
upozornil na nebezpedi. Slo mu hlavné o to,
aby ho Fidi¢ nezacal predijizdét a dit& nesra-
zil. JenZe to se pravé stalo. Vzadu jedou-
cf fidi¢ si totiz vylozil varovné blikace jako
signal, Ze Fidi¢ hleda misto k zaparkovani,
a proto jede tak pomalu. K celé této nehodé
doslo jen proto, Ze Fidi&i vystrazné funkce
smérovych svétel zneuzivaji k nejrlizngjsim
ucellim a pouzivaji je v situacich, ve kterych
je vlbec pouzivat nemaji. Stani ve druhé
fadé nebo na misté, kde je to zakazano,
pfi couvani do fady nebo z fady stojicich
vozidel, pfi otaéeni a tak dale. Mnoho K-
di¢l tento signdl pouzivd namisto pravé

smérovky pfi zastavovani u okraje vozovky
a snad nejhorsi varianta nespravného pou-
Ziti je u Fidic¢a nakladnich automobild, ktefi
po zapnuti varovnych blikac( najedou do
protisméru a zacnou nezajisténé couvat do-
prava do ulice nebo aredlu. Vircholem jejich
naivity je presvédceni, Ze ostatni fidi¢i musi
nutné pochopit jejich zamér a jizdni Ukon
jim musi umoznit. Pravé takovato hrubé
nespravna uzivani vystrazné funkce sméro-
vych svétel pak vedou k situacim, jako je jiz
zminéna dopravni nehoda. Podle pravidel
silni¢niho provozu je uvedené znameni ur-
¢eno pro dvé situace. Zaprvé pfi nouzovém
stani, a to nejméné po dobu, nez fidi¢ umis-
ti vystrazny trojuhelnik. Pricemz za nouzové
stani se povazuje zavada na vozidle nebo
nakladu, dopravni nehoda nebo nahla ne-
volnost. A zadruhé v situaci, kdy je tfeba
ostatni fidiCe varovat pred nebezpecim.
Typicky pfi zastavovani na dalnici. Anebo
tfeba kdyz chceme upozornit protijedouci
fidiCe, Ze se blizi k dopravni nehodé.

Je dobré se oprostit od nazoru, Ze pravi-
dla silni€niho provozu jsou hezka, ale realita
na silnicich je ¢asto hodné jina. Ono totiz tu
realitu z velké miry tvori fidici, ktefi ta pravi-
dla pozapomnéli.
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TECHNICKE INOVACE rremIoVE LETN PNEUMATIKY

Mario Rychtera, foto archiv

Mokrym silnicim kraluje

Turanza 6 je novou viajkovou pneumatikou Bridgestone. Jde o prémiovou cestovni pneumatiku
S mimoradné vyvazenymi vliastnostmi. Nezavislé testy ji radi k nejlepsim letnim pneumatikam. Na trhu je
jiz dostupna v Siroké skale rozmérd pro vozy rdznych pohont vcetné elektromobild.

Podle testd realizovanych nezavislou or-
ganizaci TUV SUD prekonava Bridge-
stone Turanza 6 konkurenty v segmentu nej-
lepSimi vykony na mokru ve své tfidé. Nova
pneumatika byla nejlepsi pfi prljezdu zatas-
kou a vynikajici vykony predvedla i pfi jizdé
v pfimém sméru. Bridgestone Turanza 6
také dosahuje nejlepsiho hodnoceni ,A“
v EU S&titkovani pro pfilnavost na mokru ve
své tride.

Pri vyvoji nové fady pneumatik Turanza 6
vychazel Bridgestone ze zpétné vazby za-
kaznik( z nékolika evropskych zemi. Z prd-
zkumu vyplynulo, ze 86 % fidiCl povazuje
,vykon na mokru“ za jeden z nejduleZitgj-
Sich aspektl pii nakupu pneumatiky. Dést
a mokrou vozovku povazuji fidi¢i za hlavni
vyzvu, s niz se na silnicich setkavaji. Mezi
dali ddlezité aspekty patfila pochopitelné
cena a celkova prilnavost na suché vozov-
ce. Diky pouziti novych technologii TECH-
SYN a ENLITEN exceluje tato sada i v po-
zadavcich na nizkou hlu¢nost i ekonomicky
provoz. Z hlediska zivotnosti vydrzi nova
generace 0 22 % déle.
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Zkouseno na polygonu
Vv Hradci Kralove

Kvalitu pneumatiky Turanza 6 jsme si moh-
li vyzkouSet na polygonu v Hradci Kralové
na péti specificky zamérenych stanovistich
s mokrym povrchem. Pro moznost lepsiho
srovnani privezl Bridgestone pocetny vo-
zovy park zahrnuijici hatchbacky, kombiky,
crossovery i vétsi SUV. V sestaveé se objevil
i Hyundai loniq 5, ktery byl vyhrazen jizdam
v b&Zném provozu. Pneumatiky Turanza 6
jsou totiz vhodné i pro hybridy a elektromo-
bily s celkové vétsi hmotnosti pri zachovani
nizké hladiny hluku od vozovky.

Zbytek programu se odehraval na po-
lygonu. Pneumatiky Turanza 6 predvedly
excelentni vykon pfi nouzovém brzdéni
v pricném sméru, kdy bylo doslova citit, jak
vzorek drhne o asfalt ve snaze vz co nej-
rychleji zastavit.

V redlném svéteé vSak nema ridi¢ vzdy moz-
nost pouze zaslapnout brzdovy pedal, ale
potfebuje se spolehnout na trakci pfi prud-

ké zméné sméru. Pneumatiky Turanza 6
jsme proto vyzkouseli na ,mokrém* losim
testu. Tady uz promlouvaly do zviadnuti ma-
névru dovednosti fidiCe i specifické vlast-
nosti automobild. KdyZz si je odmyslime,
pneumatiky odvadély konzistentni kvalitu na
vysoké Urovni a svou Ucinnost neztratily ani
po prudkych zménach sméru, kdy se o né
auto mohlo spolehlivé opfit s minimalnim
projevem nedotacivosti.

Stejné exemplarni dovednosti predvedly
pfi dynamickych zménach sméru ve slalo-
mu. Pfi bézné jizdé dovoli fidici udrzet stopu
i pfi prudsim préjezdu zatackou.

Na drzeni stopy a zvladani nedotacivosti
byla zamérena i posledni zkouska, kdy se
s SUV Skoda Kodiaq jezdilo dokola pfi kon-
stantnim zvySovani rychlosti. Povrch tvofil
nejen mokry asfalt, ale také plochy s velmi
nizkou prilnavosti na drovni snéhu &i ledu.
Teoreticky byste se s letni sadou neméli
s takovymi podminkami setkat, ale je dobré
védeét, Zze v nouzi vas pneumatika Turanza 6
podrzi, zejména v nizkych rychlostech za
pritomnosti zna¢né asistence jizdnich sys-
téma, kterymi nové vozy oplyvaji.

Vyvinuta a vyrabéna
v Evropé

Pneumatika Bridgestone Turanza 6, vyvi-
nuta a vyrabéna v Evropé, je na evropskych
trzich k dispozici od ledna 2023. Siroky
sortiment zahrnuje 136 rozmér( pro 16- az
22palcova kola a je urcen pro osobni vozy
a silnicni SUV. Nabidka se tak rozroste o 34
novych rozmérd se zaméfenim na segment
kol s velkym préimérem rafku.

Dovednosti na mokru povaZzuji spotrebitelé za
nejdulezitéjsi kritérium



Vyrobena

v Nosovicich

Pripravte se na vyspélé funkce, jako je Hyundai Digital Key 2 Touch, které vam umozni pohodIné zamykat

a odemykat vz pomoci vaseho chytrého telefonu. Uvnitf najdete prostorny interiér pro véechny vase

osobni véci a vice pohodli na cestach. KONA Electric vam otevird az 514 km jizdnich moznosti na jedno nabiti.
Live unlimited.

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

- g - . oo KONA Electric - kombinovana spotfeba elektrické energie pro kapacitu akumulatoru
8 T quuka 5 A Hyundai CZ 654kWhje16,6 kWh/100 km; kombinované emise CO, 0 g/km. Tfida Ginnosti CO, A (WLTP).
Bl na baterii/ 160 000 km Bl Assistance oo ) S st g oo 2 ) 2
Veskeré hodnoty jsou pfedbézné a podléhaji findlni homologaci.




15 990 Ké

meési¢né bez DPH
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