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Navrat spalovacich motord

Proces rychlého prechodu na elektromobilitu zacina drhnout. Ukazuje se, Ze
s poklesem statnich dotaci vyrazné klesa i zajem o elektromobily. Kdyz se loni
v Némecku snizZila vyse dotace o 25 %, pokles zajmu byl téméF 40 %. A neni se
éemu divit, protoZe sou¢asna generace elektrickych vozidel nemize efektivné
konkurovat osvédcené a optimalizované technologii, ktera se vyvijela pres 100 let.

Séf koncernu Stellantis Carlos Tavares je jednim z kritiké nucené elektrifikace, protoZe i pres
miliardové dotace na nakup elektromobilti dosahuje jejich soucasny podil na prodeji novych
vozidel pouze 15 %. Zaroven vsak pripravuje svij koncern na rozsahlou elektrifikaci pro-
strednictvim planu Dare Forward 2030. Do konce dekady Stellantis v Evropé planuje pro-
davat pouze elektromobily a v USA by tou dobou chtél mit 50% podil. Nicméné nevylucuje
ani jiné scénare, protoze rist prodeje elektromobilll zoomaluje. Navic po volbach do Evrop-
ského parlamentu je zfrejma vétsi snaha prehodnotit soucasné ukvapené smérovani Green
Dealu. K jeho revizi ma dojit v roce 2026. Pro ndvrat nebo prodlouzeni Zivota spalovacich
motor( by nemuselo byt jesté pozde. Tato slova Stellantis potvrdil i Ciny, kdyZ do svych dodavek opét vratil spalovaci motory. Zviasté mar-
kantni pokles prodejéi zaznamenal Citroén Berlingo. Pred rokem 2021 si tento nejproddvanéjsi model Citroénu kaZdoroéné v CR kupovalo
vyrazné pres 2000 zakazniku. V' roce 2022 vyrobce u osobnich verzi ukoncil prodej se spalovacimi motory a ponechal v nabidce pouze
elektrickou verzi. Prodeje klesly na vyssi desitky. Ted’ se opét vraci verze se zaZehovym i vznétovym motorem. Mimochodem, predstaveni
berlinga naleznete v tomto cisle.

Na ménici se vyvoj reaguje i Skoda Auto, kterd prodlouZi vyrobu modell Fabia, Kamiq a Scala do konce desetileti. Podle ptivodnich oée-
kavani automobilky méla byt vyroba ukoncena znatelné drive. , Transformace na elektromobilitu ztraci na tempu. Viyroba modeli Kodiaq,
Superb a Octavia bude pokracovat i po roce 2030, sdélil $éf Skody Auto Klaus Zellmer a déle uved|, Ze prodeje elektromobilii by mohia
rozhybat levna mald auta. Méstsky elektricky crossover Skoda Epiq by mél stét kolem 600000 korun.

Skoda Auto je tak dalsi automobilkou, ktera reaguje na ménici se situaci na trhu. Automobilky ale zdroveri museji brét v potaz poZadované
primémeé emise CO, na registrovany viz, aby neplatily vyrazné pokuty.

PFlis ukvapené elektromobilité se vénujeme i v tomto Cisle, ve kterém ale dominuje rozsahly test elektropond. | tentokrat jsme se zamérili
na nejddlezitéjsi polozky TCO, tedy porizovaci cenu, zistatkové hodnoty a skute¢nou spotiebu, kterd souvisi i s dojezdem, tedy obzviasté
sledovanym parametrem elektromobili. Prave v tomto dochazi k postupnému zlepsovani. Nékteré modely se pri jizdé po mésté a okres-
nich silnicich dostanou i na dojezd 500 km.

Preji prijemné &teni a vydarené dovolené piné odpodinku.
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Novy TUCSON Plug-In Hybrid je vSestranné elektrifikované SUV, které vdm pomuze prekonat jakoukoli prekazku.
Ziskejte bezdratové aktualizace map a pristup ke vSem vasim aplikacim na 12” displeji panoramatického pfistrojového
panelu. Kdyz potfebujete dojet dal, prepnéte si mezi hybridnim a elektrickym pohonem a prodluzte své cesty za
dobrodruzstvimi o 62 kilometrd Cisté na elektfinu. A kdyz ndhodou nemate Stésti, mizete svj mobilni telefon proménit
na Hyundai Digitalni kli¢ 2 a obavu ze zapomenutych kli¢G pustte z hlavy. Novy TUCSON je dostupny také jako hybrid,
benzin a diesel. Vice na www.hyundai.cz.

@& HYUNDAI

Cilem Hyundai je dosahnout uhlikové neutrality do roku 2045.

&l bez omezeni km

7 S —
= quukq > quukq 8’2 HyL_mda|TUCSON Plug-In Hybrld-kvomb’movana s;_)otrebva1,2j1,3lI/100krT), o )
Y a baterii /160 000 km emise CO, 27-30 g/km dle WLTP. Veskeré hodnoty jsou predbézné a podléhaji finalni homologaci.




AKTUALITY  sTRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

S Kiou lepsim ridicem

Jiz devatym rokem pokraduje spole¢nost Kia Czech v partnerstvi
s Polygonem Most. Pro zakazniky, kteff nechtéji nebo nemohou kur-
zy a tréninky absolvovat ve vlastnich vozech, jsou pripraveny pravé
vozy znacCky Kia. Kazdy ucastnik ma tak moznost nejnovéjsi modely
dané automobilky vyzkouset ve vSech krizovych situacich. Sluzba
vyuky je vyuzivana jak jednotlivci, tak i firemnimi zakazniky. Novym
zékaznik(m dava Kia 20% slevu na kurz bezpecéné jizdy.

Vykonu neni nikdy dost

Pohonna jednotka Renaultu Rafale E-Tech 4x4 s vykonem 220 kW ma pod kapo-
tou zazehovy tfivalec 1,2 litru s novym turbodmychadlem a vykonem 110 kW. Hlav-
ni elektromotor na predni napravé ma vykon 50 kW a toCivy moment 205 Nm. Dru-
hy hlavni elektromotor trvale pripojeny k zadni napravé pomaha vykonem 100 kW
a toCivym momentem 195 Nm. Sestavu doplnuje 25kW startér-generator. Trakéni
baterie s kapacitou 22 kWh umoznuje bezemisni dojezd 100 km. Tato verze bude
dostupna i ve specialni linii Atelier Alpine.

6 BusiNEssCar | cerven 2024

Elektricky referent
se smyslem
pro praktichost

Nové MG5 Electric je prvni 100% elektric-
ké kombi na trhu. Tato karosarska varianta
je u firem oblibena pro svou prakti¢nost,
ovéem ve svété elektromobilll je fidce za-
stoupena, zviasteé v referentském segmentu.
MG5 Electric startuje na cené 799900 K¢,
pritemz dostupnost podpofi statni dotace
ve vySi 200000 K&. Vedle dojezdu 400 km
jsou silnymi argumenty vykon elektromotoru
130 kW, zavazadlovy prostor o objemu az
1367 litrd a moZnost napéjet externi zarizen.



Skvéla cena od

1 148 000 K¢

vcetné DPH

Mésigné iz od 7 287 K&




AKTUALITY  stRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Sako“ usité manazerum na miru

Novy Volkswagen Passat je v sou¢asnosti na ceském trhu k dispozici se tyfmi vybavovy-
mi liniemi: Passat, Business, Elegance a R-Line, které doplriuje akéni model Limited, jehoz
zékladni cena zacina jiz od 899900 K&. Za tyto penize dostanete mildhybridni TSI o obje-
mu 1,5 litru se sedmistupriovym DSG. Vybava zahrnuje napfiklad 16palcova kola, adaptivni
tempomat s omezova&em rychlosti, digitalni kokpit, 12,9palcovy infotainment, bezklickové
startovani, parkovaci senzory a 5letou zaruku omezenou najezdem 100000 km.

Enyaqg vstupuje do klubu ,, Tour*

Stridani na vedouci
POZICI

Novym feditelem skupiny Emil Frey v Ces-
ké republice se od 1. &ervence 2024 stava
Jifi Picek. Kromé celkové odpovédnosti za
maloobchod (znacky Toyota, Kia, Suzuki,
Subaru), import (znacky skupin Stellantis
a Subaru) a korporatni aktivity skupiny Emil
Frey v Ceské republice bude jeho hlav-
nim Ukolem koordinovat v ramci skupiny
Emil Frey CR aktivity véech koncernovych
znacek skupiny Stellantis. Dosavadni fedi-
tel Olivier Parry prechazi do hlavniho sidla
skupiny Emil Frey v Curychu, kde bude za-
stavat funkci provozniho feditele pro stredni
a jizni Evropu.

Skoda Auto uvadi na Sesky trh akéni provedeni enyaga v linii Tour 50 s cenou od 899000 K&. Dostupnost bude do odvolani. Skoda
Enyaq Tour 50 je nabizena s elektromotorem o vykonu 125 kW, pohonem zadnich kol a 55kWh baterii s dojezdem 375 km. Vybava
zahrnuje nadstandardni podporu jizdnich asistentd, automatické oviadani zamkd, trizénovou klimatizaci, navigaci, indukéni nabijecku
a mnoho dalSiho. Pri pofizeni na Uvér Ize Cerpat statni podporu pro podnikatele ve vysi az 200000 K.

8 BusiNnEssCar | ¢erven 2024
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200 000 K¢
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AKTUALITY

STRUCNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Redakce, foto archiv

K elektromobil

ite jednoduseji

Volkswagen Financial Services prenasi svou komplexni nabidku sluzeb pro zivnostniky, podnikatele, firmy
a provozovatele vozovych parkt také do oblasti elektromobility a soucasné posiluje portfolio efektivnich

reseni pro spravu vozového parku a optimalizaci provoznich nakladd.

Jifi Olsa, reditel fleetového prodeje ve spole¢nosti
Volkswagen Financial Services

pole¢nost Volkswagen Financial Servi-

ces velmi pohotove zareagovala na vy-
psani dotac¢niho programu ,Zaruka Elektro-
mobility — I. vyzva“ Ministerstvem obchodu
a pramyslu a své firemni klientele nabidla ve
spojeni s vyhodnym financovanim elektro-
mobilu také vyrizeni Zadosti o dotaci zdar-
ma a fadu daldich benefitd. , Tento krok se
okamzité setkal s velkym ohlasem naSich
klientd, ktefi maji nejvétsi zajem o elektric-
ké SUV Skoda Enyaq a modely z rodiny
Volkswagen ID od hatchbacku ID.3 pres
manaZerskou limuzinu nebo kombi ID.7
az po ikonicky ID. Buzz v uZitkové nebo
osobni verzi ve stylu MPV,“ fika Jifi Olsa,
feditel fleetového prodeje ve spolecnosti
Volkswagen Financial Services.

Unikatni financovani
elektromobil(

Za unikatni Ize na Geském trhu oznacit
nabidku financovani elektromobil(l z portfo-
lia koncernu Volkswagen v podobé uvéru
s nulovym drokem ve spojeni s bezplatnym
servisem na pét let. Dal§im bonusem je na-
bijeci karta Chargee, kterou Volkswagen

10 BusiNEssCaRr | cerven 2024

Financial Services poskytuji pfi podpisu
smlouvy na operativni leasing nebo Uveér.
S nabijeci kartou Chargee Ize snadno a za
vyhodnych podminek s 3% slevou doplrio-
vat elektrickou energii z nabijecich stojand
véech velkych distributortl v Cesku (CEZ,
PRE, E.ON, IONITY) i v Evropé a v siti dea-
lerd koncernu Volkswagen.

Volkswagen Financial Services zvySuji
atraktivitu elektromobility také vyhodnym
pojisténim  elektrickych vozd, servisnimi
bali¢ky nebo cenové vyhodnym financova-
nim nabijeci infrastruktury, na jejiz vystavbu
mohou firemni zékaznici rovnéz Cerpat stat-
ni prispévek z vySe uvedeného dotaéniho
programu. ,,Stejné jako pro nase klienty
je i pro nds a cely koncern Volkswagen
elektromobilita zasadnim tématem. Pro-
to se snazime vSem potencidlnim zajem-
clm prechod od fosilnich paliv maximainé
usnadnit a zjednodusit nejen vyhodnym
financovanim, ale i komplexni nabidkou
doplrikovych sluzeb,” vysvétluje Jifi Olsa.

Vyhodné financovani
pro jakoukoli znacku

Volkswagen Financial Services se opira-
jl o své bohaté zkuSenosti s financovanim
konvencéné pohanénych automobilt a nava-
zujicimi- sluzbami, které pribézné vylepsuiji
tak, aby co nejvice odpovidaly poZzadavkim

zékaznikd. Dosavadni specializace na nova
vozidla koncernovych znacek Volkswagen,
Audi, SEAT, CUPRA, Skoda, Porsche,
Bentley, Lamborghini a Ducati a ojeté au-
tomobily vSech znad&ek byla proto rozsitena
také o financovani novych automobil’ ostat-
nich znacek dostupnych na &eském trhu.
,Kazdy treti prodany viz koncernu Volks-
wagen v Cesku odjizdi s financovédnim od
nds, ale podle poZadavki klienta dokaze-
me zafinancovat v podstaté jakékoliv vozi-
dlo. Cim dal vic klientd, ktefi u nés financuji
flotily o stovkdch vozidel, se totiZ z nejriz-
néjsich ddvodu pta i na auta jinych znacek.
Tuto poptavku jsme vyslyseli a prizpdsobili
jsme se ji. Ze znacek, které nejsou soucas-
ti koncernu, voli zakaznici nejcastéji Hyun-
dai, Toyotu, Ford a Kiu,“ dodava Jifi Olsa.

Na smlouvy o financovani mobility pro-
stfednictvim Volkswagen Financial Servi-
ces je traditné navazana Siroka Skala do-
plikovych sluzeb, ktera zahrnuje mimo
jiné vyhodné pojisténi, bezstarostny servis,
profesionalni pneuservis, zajisténi dalni¢ni
znamky, poskytnuti volnych limitd pro uje-
té kilometry, vedeni elektronické knihy jizd
i komplexni spravu vozového parku. Loni-
skou novinkou je on-line nastroj FleetCARS,
ktery manazerlm vozovych park( zjedno-
dusuje administrativu, zrychluje cCinnosti
spojené se spravou firemnich voz( a Setfi
Cas, a tim i naklady.

Spolecnost Volkswagen Financial Services velmi pohotové zareagovala na vypsani dota¢niho programu
a svym zakaznikam nabizi vyfizeni Zadosti o dotaci zdarma
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Chytre auto i pro firemni
flotily

Chytré auto od T-Mobile jsme uz nékolikrat testovali. Chvalime skutecnost, ze se od roku 2016 sluzba
neustale vyviji a rozsifuje své funkce. Nyni uz tato technologie dosahla takové udrovné, Ze dokaze
uspokajit i firemni vozové parky. Naposledy pribyla moznost detekovat nehodu nebo vyhodnotit jizdu

Michal Busta, foto autor a archiv

a poskytnout tak prehled o chovani ridice za volantem.

pole¢nost T-Mobile na sklonku roku

2016 spustila revoluéni sluzbu Chytré
auto. Mala krabi¢ka vybavena SIM kartou se
jednoduchym zplsobem zasune do OBD
portu, ktery maji v8echny vozy vyrobené od
roku 2001. Pfes mobilni sit se propoji s apli-
kaci Chytré auto a posila do ni knihu jizd
a celou radu dalsich informaci o auté i sa-
motné jizdé. V automobilu nabizi cestujicim
moznost pfipojeni wi-fi az pro pét zatizeni.

Vhodna i pro vozove
parky

Prvni generace Chytrého auta byla svym
pojetim revoluéni, ale zarovern vhodna pre-
devsim pro jednotlivce. Vyuziti v ramci fi-
remnich autopark(l bylo omezené. To se
ale v roce 2019 zmeénilo. Kromé aplikace
v mobilu je mozné Chytré auto vyuzivat i na
webu, pricemz do poditace neni potreba
nic navic instalovat. VSechny informace jsou
uchovavany a zalohovany ve vzdaleném
ulozisti. Na weboveé rozhrani se Ize prihlasit
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pfimo z webové adresy www.t-mobile.cz/
chytreauto, prihlaSovaci jméno i heslo jsou
stejné jako do mobilni verze. Na monitoru je
tak mozné sledovat aZz 24 automobill pod
jednim uétem.

PInohodnotna kniha jizd

Kromé sledovani aktualni polohy je mozné
pohodiné exportovat detaily o jednotlivych
jizdach vcetné rozdéleni na firemni a sou-
kromé. Testovana verze Chytrého auta uz
v roce 2020 uméla pracovat s plnohodnot-
nou knihou jizd. Byla dostupna na vSech za-
fizenich a umoznovala oznacovat soukromé
a pracovni cesty, prejezdy do a ze zamést-
nani a nechybéla ani moznost exportovat
Udaje podle zadanych filtr(

Funguje ve vsech
statech EU

Chytré auto funguje ve vSech statech Ev-
ropskeé unie. Mezi nejzajimavéjsi funkce patfi

Detekci nehody je mozné aktivovat od loriského
roku. V aplikaci Ize nastavit aZ pét kontaktu, na
které se v pripadé nehody rozesle SMS s lokaliza-
ci havarovaného vozu. Za svou kratkou dobu se
aktivovala v 787 pripadech a prispéla tak k rychlé
pomoci zranénym.



Neni bez zajimavosti, Ze nejstarsi viz v bazi
Chytré auto je z roku 1998. A nejdrazsim vozem je
Ferrari 458.

kromé jiz zminované knihy jizd také lokaliza-
ce vozu, upozornéni na otfesy nebo odtah
vozu, statistiky jednotlivych jizd, diagnostika
poruch, stav nadrze, upozornéni na nizky
stav baterie & wi-fi pfipojeni. V pripadé po-
ruchy Ize také vyuzit bezplatnou asistenéni
sluzbu, a to i v ramci EU.

Detekce nehody

Funguje jednoduse. V aplikaci si miZete
nastavit az pét kontaktd, na které se v pfi-
padé nehody automaticky rozesle SMS s lo-
kalizaci havarovaného vozu. Nova funkce je
vyvinuta a certifikovana spole¢nosti Bosch,
ktera tyto algoritmy vyviji pro automobilky
po celém svété.

Auto ohodnoti vasi jizdu

Chytré auto poskytuje skute¢né podrobny
prehled o kazdé uskute¢néné jizdé — dobu
a délku jizdy, maximaini a prdmérnou rych-
lost nebo nejvyssi otacky motoru. Novée nyni
vypodita takzvané RoadScore. Tato funkce
poskytuje prehled o chovani fidice za volan-
tem a pomaha mu fidit bezpecnéji. Aplikace

hodnoti kazdou cestu a pouZiva pfi tom tato
kritéria — prudka zrychleni, prekroceni rych-
losti a prudka brzdéni.

Cena od 249 korun
mesicne

Zatizeni pro Chytré auto Ize poridit pro fy-
zické osoby a zivnostniky za 1 K&. K dis-
pozici jsou dva tarify — Chytré auto WiFi
Standard (5 GB dat za 249 K&) a Premium
(20 GB za 499 K&). Firemni zakaznici mo-
hou vyuzit prispévek na nakup zafrizen.

SKLADBA VOZOVEHO PARKU

VYUZIiVAJICi SYSTEM CHYTRE AUTO

ZNACKA CELKOVY PODIL (%)
Skoda 25
Volkswagen
Ford
Renault

—
)]

Hyundai

Mercedes

Peugeot
Opel
Fiat
Audi

WD W|W|W|>|O|©

Nove showroomy doprovazeji
vyprodeje skladu

Znacka CUPRA otevira dalsi dva exkluziv-
ni showroomy CUPRA Garage v Ceském
Krumlové a brnénské casti Lisen. CUPRA
navic vyprodava sklady a pridava atraktivni
financovani od Volkswagen Financial Servi-
ces. Uvedené splatky operativniho leasingu
od Volkswagen Financial Services vychazej
z doby prongmu na 48 mésicl pri ujeti 10
000 kilometrd ro¢né a zahrnuji zaruéni a
pozarucni servis po celou dobu prondjmu a
povinné ruceni i havarijni pojisténi s 5% spo-
lutcasti a uznanim bonust za bezeskodny
priibéh z dosavadnich pojidténi.

Meésicni splatka

Model (bez DPH)
CUPRA Ateca 15099
CUPRA Born 13 899
CUPRA Formentor 6 699
CUPRA Leon 6799
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AKTUALITY  sTRUGNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

U Alfy Romeo se slavi

Alfa Romeo predstavuje novou limitova-
nou séri modeld Giulia a Stelvio Quadri-
foglio Super Sport, jez oslavuji zavodni viz
6C 1500 Super Sport, vitéze zavodu Mille
Miglia v roce 1928. Poprvé za vice nez 100
let historie modeld Quadrifoglio nese pozadi
trojuhelniku, jez tradiéné ostfe ramuje ze-
leny Ctyrlistek Cernou barvu. Edice prinasi
velkou porci karbonu pro exteriér i interiér
a Cerné lakované prvky véetné brzdovych
tfmend.

Nakup beze

MINI ujizdi na modre

strachu
MINI Cooper SE doplnéné paketem Favoured v modré barveé Blazing Blue a kon-
trastni bilou stfechou je nejvyrazngjsSim provedenim, které zaujme svym modernim Diky spole¢nosti Cebia si Ize nyni na in-
a do detaild propracovanym designem. Individudlni styl podtrhuiji detaily, jako je zertnim portalu Sauto zdarma zkontrolovat,
ramedek masky ve svétle stribrné barvé Vibrant Silver, LED svétlomety a panora- zda auto nema stoCeny tachometr nebo
maticka sklenéna strecha. Interiér doplnuji sportovni sedadla ¢alounéna syntetic- jestli neni hlaSené jako odcizené ¢i zatize-
kou k&zi Vescin, textilni povrchy a $pickovy OLED displej. Elektricka verze ujede né financovanim nebo nebylo provozovano
402 kilometry. jako taxi. Zakladni provéreni zdarma budou

nabizet predevsim velké zavedené firmy,
mensi hraci na trhu, ale mohou ho vyuzivat
i soukromi inzerenti.

Zpét v piné sile

Nové Mitsubishi ASX uvadi pokrokové
technologie infotainmentu na vrcholu tfidy
a mobilni aplikace v&etné vestavénych slu-
zeb Google. Zakladni pohonnou jednotkou je
prepliovany zazehovy tfivalec 1,0 litru o vy-
konu 67 kW a 160 Nm tocivého momentu.
Alternativou je 1,3 DI-T s mildhybridni tech-
nikou a hybrid zaloZzeny na zézehovém mo-
toru 1,6 litru. Standard kvality podtrhuje pé-
tileté zaruka nebo 100000 ujetych kilometrd
a 8 let na baterii i jeji kapacitu.
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Tohle je spatna obrana

Evropska komise navrhla uvaleni proza-
timnich vyrovnavacich cel na dovoz elek-
tromobill vyrobenych v Cing, a to ve wysi
dodatecnych 17,4 az 38,1 procenta (tzn.
nad ramec stavajicich 10). Jenze vice nez
90 procent klicovych materidld pro vyro-
bu elektrickych vozidel i samotné baterie

dovéazi evropské automobilky z Ciny. Po-
kud by mocnost odpovédéla odvetnymi
finan¢nimi opatfenimi nebo blokacemi
exportu, znamenalo by to pro evropské
znacky vyznamné komplikace. Navic na-
prfiklad BYD uz v Madarsku stavi vlastni
fabriku.

Ochutnejte
budoucnost
znacky Audi

uz ted

Znacka Audi zahajuje predprodej zce-
la nové modelové fady Audi Q6 e-tron
na Ceském trhu. Audi Q6 e-tron a SQ6
e-tron startuji na cenach od 1 990 900K&,
resp. 2486900 K&. Jde o prvni model
znacky postaveny na nové platformé
pro prémiové vozy. Elektricky pohon Q6
e-tron poskytuje nejvySsi vykon 285 kW
a diky 94,9kWh akumulatoru podporené-
mu 800V soustavou ¢ini dojezd 625 km.
Nabijeni je mozné vykonem 270 kW. DU-

lezitou technickou novinkou jsou OLED
svétlomety s nastavitelnou grafikou.

Servis pohodiné
z kancelare

Volkswagen Financial Services predsta-
vuje komfortngjsi zajisténi servisu diky on-
-line objednani prohlidky a nejsirsi siti au-
torizovanych partner(, nyni navic s 25%
slevou. Produkt se vztahuje na znacky
Audi, SEAT, CUPRA, Skoda a Volks-
wagen osobni i uZitkové vozy. Zakaznici
si mohou servisni prohlidky predplatit pro
zachovani prehledu o budoucich nakla-
dech. Cenu bali¢ku Ize navic rozlozit do
splatek.
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AKTUALITY

STRUCNE ZPRAVY Z AUTOMOBILOVEHO TRHU

Kia rozsifuje portfolio o mensi elektrické SUV EV3.
V segmentu vynikne zavazadelnikem o objemu 460 litr(l
s ,frunkem* pfi

Kia opét miri vysoko

pridavajicim dalsich 25 litrd. Uvniti najdeme
dvojici 12,3palcovych obrazovek, pohodina kiesla a vy-
suvny stolek v loketni opérce. K elektromotoru o vyko-
nu 150 kW si budete moci vybrat 58,3 nebo 81,4kWh
baterii pro dojezd 600 km. Zajimavosti je moznost nabi-
jet externi zaffizeni. EV3 rovnéz poprvé uvede asistentku
s umélou inteligenci. Ocekavat miizeme nadpriimérnou
podporu fidi¢e a velky pocet bezpednostnich asistentd.
Vedle elektrické EV3 modernizovala Kia nejmensi mo-
del Picanto. Jeden z poslednich zastupcd minivoz( do-
stava do zakladni vybavy digitalizovany stit SuperVision
a 8palcovy infotainment s navigaci a zrcadlenim telefo-
nd, déle také tempomat s omezovacem rychlosti. Dvo-
jice spalovacich motor(i zajisti vykon 46 nebo 58 kW.

Vyroba gigantu

nabdhla Posledni zvoneni pred premierou

Elektricky Ford Explorer s dojezdem
pres 600 kilometrd je prvnim vozem, kte-
ry sjel z linky kolinského vyrobniho zavo-
du Ford Cologne Electric Vehicle Center.
Tovarna, do niz bylo investovano pres 47
miliard korun, se pysni vysokou Urovni au-
tomatizace vyuzivajici umélou inteligenci.
Vozy sklada celkem 600 robotl. Energie
a plyn potfebné na provoz zavodu pocha-
zi pIné z obnovitelnych zdrojd.
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Predprodej nového modelu Transporter
byl v Evropé jiz zahajen za ceny od 36 780
eur (bez DPH), v Ceské republice se pred-
poklada jeho zahajeni v druhé poloviné roku
se startem prodeje v prvnim Ctvrtleti 2025.
Viiz bude nabizen v délkach 5050 mm az

5450 mm s konvencnim, plug-in hybrid-
nim i Cisté elektrickym pohonem. Zadni
vyklopné/kridlové dvere zasahuiji hluboko
doll do narazniku. Vysledkem je nizky
prah nakladového prostoru — pouhych
575 mm az 638 mm (v zavislosti na verzi).



Vice mista prinasi lepsi vybavu
Renault Kangoo pfijizdi v prodiouzené verzi Grand
se sedmi sedadly. Zakladni model ve vybave Equi-
libre s péti sedadly a motorem TCe 100 startuje
na ¢astce 600000 K&, respektive 530000 K& po
zapocteni slevy a vkupniho bonusu. Za provedeni
Grand Kangoo si priplatite 80000 K&, ale dostane-
te mnohem vice nez jen sedm samostatnych se-
dadel s moznosti Uplného vyjmuti. Pfedné je tato
verze spojena se silngjsSim zéazehovym motorem
TCe130. Kvdli vétSim rozmérdm je zde dvouzoéno-
va automaticka klimatizace s vydechy pro cestujici
vzadu a predni i zadni parkovaci senzory s couvaci
kamerou.

Tahoun znacCky omiadl

Tucson je druhym nejpopuldamnéjgim modelem znadky Hyundai na Seském trhu. Cerstvy
facelift prinasi novy vzhled, zcela prepracovany interiér s panoramatickym Stitem, plovouci
stfedovou konzoli a stale fyzickymi tlagitky pro hlavni komfortni funkce a infotainment. Tucson
mUzete mit s istym zazehovym a vznétovym motorem i tfemi Urovnémi hybridizace. Déle se
tu setkava manualni i automaticka prevodovka s pohonem vSech kol.

Kompletni obmena

Peugeot uvadi na trh kompletni modernizované portfolio uzitkovych vozl véetné jejich
osobnich derivatl. Nové jsou na strankach ceniky modell Partner, Expert, Boxer, Rifter
a Traveller. Vedle designové promény se zmény soustredily na vetsi vyuzitelnost nakladového
a vnitfniho prostoru a lepsi ergonomii fidiCe. Pribyla digitaini technika i jizdni asistenti ze svéta
osobnich automobill. Kromé klasickych spalovacich motor( Ize vybrané modely objednavat
v elektrické nebo vodikové verzi. Sestavu nové prichozich pracantd dopliuje osobni SUV
typu fastback Peugeot 3008.

Modernizace
klicovych zastupcU

BMW modernizovalo fady 1 a 3.
Hatchback pfinasi novy vzhled, uvnitf
pak pohodIngjsi sedadla a prohnuty
displej funguijici v novém operacnim
systému. Zakladni model posilil ve vy-
bavé a nabidne zavazadelnik o objemu
380 litrd s délenymi opéradly zadnich
sedadel na tfi ¢asti. V nabidce zUstavaiji
zazehové i dieselové motorizace a moz-
nost pohonu vSech kol xDrive.

BMW fady 3 zaujme prepracovanymi
ledvinkami a v interiéru nové tvarova-
nym volantem s podsvicenymi tladitky.
Software infotainmentu zdokonalil ovla-
dani klimatizace. Naladové osvétleni je
nyni standardem, pfibyly i volby ¢alou-
néni, navigace a jizdni asistenti. Pohony
pokryvaji vykonové spektrum od 110 do
210 kW vcetné plug-in hybridu.
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TESTOVACI JiZDY, VZDELAVANI  Axce pro FLOTILOVE MaNAZERY

V. rocnik Alternativnich
pohonu v praxi

Mario Rychtera, foto Jifi Kalo¢

V poloviné Cervna usporadala redakce magazinu Business Car spolecné se svymi partnery a Svazem
dovozel automobilll tradicni testovaci den zaméreny na automobily s ekologickymi pohony. K dispozici
bylo 41 automobilti 17 znacek. Pres Sedesat procent z celkového poctu tvorily Cisté elektromobily, coz
je doposud nejvyssi podil v ramci tohoto eventu.

Volkswagen Financial Services — hlavni partner

Spole¢nost Volkswagen Financial Services se zhostila role hlavniho partnera eventu.
Jeji nejvétsi devizou je schopnost financovat automobily prakticky vSech znacek. Velky
zéjem je i o kratkodoby pronajem vozl. Ve vztahu k elektromobilité je autopdjcovna
velmi dlleZitd. Zakaznici si mohou elektromobily vyzkouset v rdmci svych specifickych
firemnich podminek.

Védclav Vacek - Volkswagen Financial Services

Snadna cesta
k financovani mobility

Dopoledni program pfinesl fadu zajima-
vych prednasek zameéfenych na novinky
spojené s ekologickymi pohony i na dotacni
program pro automobily i dobijeci stanice.

Vaclav Vacek ze spole¢nosti Volks-
wagen Financial Services (VWFS), ktera
byla hlavnim partnerem akce, prezentoval
predevsim nabidky spojené s elektromobi-
litou a Uvérem Chytre.
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DaleZité byly informace spojené se stat-
nim dotacnim programem na pofizeni ba-
teriového vozu a nabijeci stanice. Na osobnf
elektromobil Ize &erpat dotaci az 200000
korun, na uzitkové auto kategorie N1 pak
250000 korun. Investice do dobijeci infra-
struktury Ize podporit dotaci 150000 korun.
V této souvislosti je zajimave, ze VWFS vyri-
di dotaci zdarma a na elektromobily posky-
tuji urok od O %, predplaceny servis zdar-
ma, dobijeci kartu a dalsi fadu vyhod.

Dalsi ¢ast prednasky zaméfil na autopUj-
¢ovnu, ktera je idedlnim prostfedkem pro
vyzkouseni elektromobility, a jeji realny pri-
nos firmé béhem zapujcek.

K zasadnim produktlm patfi moznost fi-
nancovani automobilu jakékoliv znacky pro-
stfednictvim Financovani CHYTRE. Klient si
po vybéru vozu zvoli akontaci ve vySi 0-40 %
celkové C&astky. Nastavi si podle svych
potfeb posledni navySenou splatku, ktera
maze byt 20-60 % z ceny vozu. Diky tomu
ziska nizkou pravidelnou mésicni splatku,
je také doba splaceni dva roky az pét let.
Flexibilita, kterou ma klient pfi splaceni po-
sledni navysené splatky, mu pak umoznuije
rychlou obmeénu vozu. Jak k jejimu splaceni
pristoupl, je totiz zcela v jeho reZii. Na vybér
jsou tfi moznosti, jak s posledni splatkou
nalozit. Bud' ji zafinancuje ze svého, rozlo-
7i do daldich mésicnich splatek nebo viiz
proda a utrzenou hotovost vyuZie na jeji
splacen.

Jakub Rehounek - Kia Czech

Generacni vnimani
elektromobility

V tématu elektromobility pokracoval také
Jakub Rehounek ze spoleénosti Kia
Czech. Hostlm popsal vnimani elektro-
mobility z pohledu jednotlivych generaci
klient(l a zminil zasadni dopady, které bude
mit celoevropska norma ESG na skladbu
vozového parku. Jeho uhlikova stopa totiz
bude ovliviiovat posuzovani firmy v investi¢-
nim a finanénim sektoru. Na zavér si nechal
prehled novinek v portfoliu znacky Kia a se-
znam pfipravovanych modeld.

Fiat 600e

74 KW a to¢ivym momentem 205 Nm.

Ve srovnani's mensi pétistovkou zaujme Sestistovka daleko mohutnéjsim postojem da-
nym SUV charakterem. Diky délce 4,17 metru snadno preveze pétici cestujicichijejich za-
vazadla. Interiér zQstava stylovy, ale zaroven klade vy3si dlraz na prakticnost a odkladaci
prostory. Ty maji celkovy objem 15 litr( a dalSich 360 litr(i pojme zavazadelnik. Fiat 600e
je dostupny vyhradné se 115kW elektromotorem Cerpajicim energii z 54kWh akumula-
toru, ktery vystadi pro ujeti 400 kilometrdl. Cerstvou novinkou je mild hybrid s vykonem

Historie elektromobil’
je stara 150 let

Vzdélavaci dopoledne zavrsil Jan Tejnor
z MHC Mobility. Ten oteviel historické
okénko elektromobility sahajici az do druhé
poloviny 19. stoleti, kdy si Gustave Trouvé
svlj vynélez elektromobilu v roce 1881 ne-
patentoval.

V Casti zamérené na moderni dobu hovoril
o legislativé spojené s parkovanim bateri-
ovych voz(, pohledu pojistoven na tento po-
hon s prihlédnutim k technickym inovacim.

Jan Tejnor - MHC Mobility

Jizdy v luxusu
i sviznéem tempu

Odpoledne jiz tradi¢né patfilo testovani
vozl v béZzném provozu. Okoli Vinofe nabid-
lo skvélé asfaltové okresky, ale i staré rozbité
povrchy, na kterych bylo mozné poznat roz-
dily v podvozcich testovanych aut.

Pro vice neZ stovku hostl bylo pfipraveno
pres 40 voz(, jelikoZ do kiesla hlavniho part-
nera akce usedla spole¢nost Volkswagen
Financial Services.

Volkswagen predstavil novy viz ID.7
a osobni verzi uzitkového ID. Buzz. Kon-
zervativni fidice lakal hybridni SEAT Tarraco,
naopak ty, ktefi preferuji sportovniho ducha,
uspokojila CUPRA Born.

Jednu z flotil nabidla Skoda, ktera pfi-
vezla Gtvefici omlazenych enyaql. Hosté si
vyzkouseli klasickou karoserii i kupé véetné
nové pridané luxusni vybavy Laurin & Kle-
ment. Stejny pocet vozd Ucastnikim nabidl
i Ford. Modry oval zpestfil sestavu novym
elektrickym explorerem, i kdyz jen pro sta-
tickou prohlidku. K jizdam byly uréené hyb-
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TESTOVACI JizDY, VZDELAVANI

AKCE PRO FLOTILOVE MANAZERY

Ford e-Transit

Ford e-Transit byl pfitomen pouze staticky. Nova verze ma diky 89kWh akumulatoru
prodlouzeny dojezd o 28 % na 402 kilometry. Vzhledem k tomu o ném mohou uvazovat
firmy pUsobici i mimo mésto. Nabijeci vykon z wallboxu narostl na 22 kW a DC stanice
mUze baterii nabijet vykonem 180 kW. To znamena 116 km za pouhych 10 minut. K dis-
pozici jsou délky L3 a L4 a celkové hmotnosti od 3500 do 4250 kg. Maximalni uzitené
zatizeni je az 1460 kg u dodavek a 1814 kg u variant s podvozkem a kabinou, s taznou
hmotnosti az 750 kg u modeld s celkovou hmotnosti 3500 kg.

ridni a plug-in hybridni kugy, nejvykonngjsf

Mustang Mach-E GT a Ford E-Transit jako
jediny zastupce uZzitkovych dodavek. Re-
nault publikum zaujal novym modelem Clio,
velkoprostorovym espacem i rodinnym
elektromobilem Scénic, ktery se mimocho-
dem pysni Cerstvé ziskanym titulem evrop-
ské Auto roku.

Velmi zajimavé modely predstavila znacka
Nissan. Slo o elektromobil Ariya a hybridy
X-Trail a Qashqai. Jejich kola pohani pouze
elektromotor a spalovaci agregat slouzi ke
generovani energie do akumulatoru. Zajima-
vy mix si pfipravil Hyundai. Vedle technikou

proSpikované a cenové privetivé elektrické
kony stal lonig 6, vitéz ankety Fleet Derby
mezi elektromobily. Na stanku se ukazal
i dynamicky lonig 5 N, i kdyZ jen staticky.
Objevila se zde i druha jihokorejska znacka
Kia s elektromobilem EV9. KdyZ jsme zminili
vykonné vozy, pozvani pfijalo i MG4 X-Po-
wer s vykonem 320 kW.

Vyhradné na elektromobily vsadil Peugeot
s crossoverem E-2008 GT, hatchbackem
E-308 a SUV E-3008 s karoserii fastback,
Cerstvou novinku Ceského trhu. Stejnou
strategii razil Opel s corsou a astrou ve dvou
karosarskych variantach. Skupinu Stellan-

tis dale prezentovaly luxusni modely DS 4
a DS 7 s hybridnimi pohony E-Tense, Cit-
roén s crossovery 8-C4, é-C4 X a manazer-
Jeepu Avenger. NadSenci se sportovni dusi
si uzili romanek s vrcholnou Alfou Romeo
Tonale vybavenou plug-in hybridnim poho-
nem. Nechybéla ani nejvétsi novinka Fiatu,
elektromobil 600e, ktery odkazuje na své
slavné malé modely.

Mila&ci publika

Béhem odpoledne se uskutec¢nilo 316 jizd,
takze se auta prakticky nezastavila. Nejvice
testd absolvoval elektricky Jeep Avenger
spolu s Volkswagenem ID. Buzz a Hyun-
daiem loniq 6. Dvoucifernou metu jizd poko-
fila CUPRA Born, Ford Mustang Mach-E GT,
Hyundai Kona Electric, Nissan Ariya i X-Trall,

Peugeot E-3008, Skoda Enyaq ve vybavé
Laurin & Klement a Volkswagen ID.7.

Dalsi ro¢nik za nami...

Za moznost usporadat dalsi roénik Alter-
nativnich pohond v praxi dékujeme hlavni-
mu partnerovi Volkswagen Financial Servi-
ces a partnerlm — automobilkam skupiny
Stellantis (Alfa Romeo, Citroén, CUPRA,
DS Automobiles, Fiat, Jeep, Opel, Peugeot)
a znackam SEAT a Volkswagen osobni
a uzitkové vozy. Partnerem akce byla také
spole¢nost Business Lease, ktera dlouho-
dobé podporuje nase aktivity objektivniho
informovani o elektromobilité.

Hyundai lonig 5 N

na trhu malo.

Potkat lonig 5 N na podobnych akcich je vzacnost. Prv-
ni elektromobil sportovni divize N, vyrazi do boje s Kiou EV6 GT
a MG X-Power, pri¢emz s vykonem 448 kW oba soupere nechava
v oblaku prachu. lonig 5 N je ddkazem, Ze kvili akceleraci z O na
100 km/h za 3,5 sekundy nemusite utracet vysSsi miliony za super-
sport, ale staci ,pouhych® 1,8 milionu korun. Navzdory své hmot-
nosti jde o okruhovou stfelu pro naruzivé ridi¢e a takovych aut je

MG4 X-Power

Sportovni dvoumotorova verze MG4 X-Power nabizi s cenovkou pod
milionem korun vykon 320 kW podporeny 600 Nm toCivého momentu,
akceleraci z 0 na 100 km/h za 3,8 sekundy a dojezd 385 kilometr(. Na
trhu elektromobilll jde o vyjimecnou zaleZitost. Pomérem ceny a vykonu
podrazi nohy v8em konkurentlm. MG ma obecné zajimavou nabidku
a neni divu, Ze od svého prlniku na ¢esky trh jeho pozice vyznamné roste.
Ostra verze ma chytré rozdélovani vykonu na vSechna kola a vyznamné
prepracovany podvozek. Navzdory sportovnimu charakteru je dostate¢né

pohodina pro denni uzivani.
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Renault Scenic E-Tech

Scenic E-Tech Ize brat spiSe jako vétsi al-
ternativu k Meganu E-Tech nez jako pokra-
Covatele rodu scenict MPV. Na stolky, Suplik
prfed spolujezdcem, néjaké tajné schranky,
jako méla minula generace, mizete zapome-
nout. Sedadla ve druhé fadé nejsou posuvna
a misto tff se na né vejdou jen dvé détské
sedacky. | tak se zavazadelnikem o objemu
478 litr(l a rozvorem 2785 mm zUstava vnitini
prostor silnou strankou. Také dojezd 606 km
je vice nez dostacuijici. Elektromotor o vykonu
160 kW a togivéem momentu 300 Nm Cerpa
energii z 87kWh akumulatoru. Zaujme i stan-
dardni nabijeni vykonem 22 nebo 150 kW.

Skoda Enyaq

Modernizace sou¢asného enyaga spociva ve vy-
razné posile vykonu. Zakladni model dostava na
zadni napravu elektromotor s vykonem 210 kW.
Plvodné mél jen 150 kW. Akumulator s kapacitou
82 kWh je sice stejny, ale diky moznosti ruéni akti-
vace regulace teploty pro nasledné nabijeni je opét
méné namahan a majitelim zkréati cekani u stojanu.
Ve Vinofi byl enyaq k dispozici ve dvou karosar-
skych variantach i rliznych vybavéch véetné rady
RS a luxusni fady Laurin & Klement, ktera je zcela
nova.

Peugeot e-3008

S novym modelovym rokem vymeénil
Peugeot e-3008 karoserii klasického
SUV a stal se z néj stylovy fastback
s vySS§i stavbou. Jedinou alternativou
k hybridni dvanactistovce je elektricka
verze s vykonem 157 kW a tocivym mo-
mentem 345 Nm. Baterie ma kapacitu
73 kWh, ale také vazi 520 kg. | tak elek-
tricka 3008 pokofi stovku za 8,8 sekun-
dy a maximalni rychlost je omezena na
170 km/h. Nabijeni je mozné 22kW AC
wallboxem nebo 160kW DC stanici.
Interiér s 21palcovou obrazovkou ma
prepracovanou ergonomii a sedadla se
pysni certifikatem AGR.

Business Lease s novym obchodnim reditelem

Také spole€nost Business Lease pomaha firmam s integraci alternativnich poho-
n{, profesionalnim poradenstvim a specifickymi programy. Pozitivni zmény do vztahd
s klienty chce prinést novy obchodni feditel Jaroslav Bohata. | on povazuje autopUj-
Sovnu za velmi dllezitou.
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TESTOVACI JiZDY, VZDELAVANI  Axce pro FLOTILOVE MaNAZERY

Volkswagen ID.7

Volkswagen ID.7 si miZete objednat jako sedan i tourer, ktery bude dostupny ve
vykonné verzi GTX, kdyby vam standardnich 210 kW nestacilo. Technikou i zaklad-
ni vybavou je pravem nazyvan vilajkovou lodi rodiny ID. Baterie ma kapacitu 77 kWh
pro dojezd 618 kilometrd. Nabijet je mozné vykonem az 175 kW u stejnosmérného
a 11 kW u stfidavého proudu. Brzy nabidku doplni jesté verze Pro S s vyuzitelnou kapa-

citou baterie 86 kWh, kde je papirové fe¢ o dojezdu 700 km.

Citroény é-C4 a é-C4 X dorazily s Cisté elektrickym
pohonem. Nové jsou ale dostupné i jako hybrid

o vykonu 100 kW pysnici se niZsi spotfebou

a 20% snizenim emisi oproti konvenéni verzi.

] ) 5 L ; ) ] o Kola hybridniho X-Trailu e-Power roztaéi elektromotor.
Mezi elektromobily patfi Hyundai na Spici sou¢asného trhu. loniq 6 vynika Spalovaci motor funguje pouze jako generator energie pro baterii.

jizdnimi vlastnostmi, dojezdem i rychlym nabijenim. Silnym argumentem To mu umoZiiuje pracovat stabilné v optimalnich otackach a etfit palivo.
pro pofizeni je i pétileta zaruka.

Elektricka corsa je sice méstsky uli¢nik, ale s dojezdem 353 km
se nemusite bat ani delSich cest. Celodenni jezdéni zvladla bez zavahani
a to si na parkovisti neodpocala.

Vrcholna verze GT se 358 kW patfila k nejvykonnéjsim vozim testovaciho dne. L o o o .

Zazitek z mimoF4adné akcelerace doplnil na bateriové SUV dynamicky jizdni Nové clio koupite jako hybrid i na LPG. Fleety oceriuji Siroky vybér pohond,

projev. stejné jako aZ 20 ruznych jizdnich a asistenc¢nich systému. K jejich pfitom-
nosti prihliZeji i pojistovny.
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Nejvykonnéjsi Alfa Romeo tonale potési plug-in hybridnim pohonem vsech kol. Ackoliv jde zatim o nejmensi model, jizdné oslovi nadsené ridi¢e vykonem
206 kW a precizné naladénym podvozkem. Mésto pak zvladne jen na elektricky pohon.

| kdyZ CUPRA Born vychazi z Volkswagenu ID.3, nabizi vyrazné odliseni v po-
dobé designu, sportovnéjsiho naladéni podvozku a exkluzivniho elektromotoru
Citroén C5 X kombinuje prvky luxusni limuziny se silnymi strankami vy$si stavby se 170 kW. V tomto kontextu je jen $koda, Ze chybi pohon viech kol.
typu SUV. Diky adaptivnimu podvozku se nad nerovnostmi doslova vznasi, takze
komfortem podporenym vynikajicimi sedadly patfi na Spici trhu.

DS 4 se ve druhé generaci nabizi s benzinovym, naftovym i plug-in hybrid-

nim pohonem. Délka 4,4 metru a rozvor naprav protaZzeny na 2675 mm jsou Ford Kuga je tfetim rokem v fadé nejoblibenéjsim plug-in hybridem v Evropé

na segment nizsi stfedni tfidy nadprimérné hodnoty. s naskokem 25 % na druhé misto. Na vybér jsou dva vykony s moznosti tah-
nout privés do hmotnosti 2100 kg. V elektrickém reZzimu ujede 69 kilometrd.

Hyundai Kona je ve srovnani s pfedchudcem celkové vétsi a elek- } 3 . 3

trické ziskala viastni designovou identitu. Silnjsi verze se 150 kW Jeep Avenger ziskal kratce po vstupu na trh titul evropského Auta roku. Vedle

a 64,8kWh baterii pfekvapi dojezdem 510 km. efektivnéjsi rekuperace, nového akumulatoru a 100kW elektromotoru si uchova-
’ va nadprimérné dovednosti v terénu znacce vlastni.
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TESTOVACI JiZDY, VZDELAVANI  Axce pro FLOTILOVE MaNAZERY

PrestoZe Opel Astra sdili stejnou techniku i s Peugeotem nebo DS,
zasadné se od sebe lisi interiérem, vnéjsim designem i jizdnimi
vlastnostmi. Kombi pak nabizi zavazadelnik o objemu az 1533 litrd.

Nissan Ariya se nechal inspirovat prémiovymi znackami, coz je
vidét na extravagantnim designu a kvalitné zpracovaném interiéru.
Hosté si rovnéz pochvalovali komfortni jizdni projev.

Soucasny Peugeot e-308 GT dostal vykonnéjsi elektromotor se 115 kW
a silnéjsi 54kWh baterii pro dojezd 416 km. Nabijeni je mozZné 100kW DC
stanici. Kromé hatchbacku si miZete poridit i praktické kombi.

Po modernizaci ma nejmensi ,,nazvedané* lvice vyraznéjsi
design, vétsi baterii i moderni techniku. Elektromotor se
100 kW je trefenym kompromisem mezi vykonem a slusnym
dojezdem.

VW ID. Buzz dosahl v testech Euro NCAP skore 92 % a péti
hvézdicek. Spojeni s nabije¢kou je automatické a pomoci speci-
alniho adaptéru jej miZete spoajit s elektrickou siti domu.

Seat Tarraco e-hybrid je sice SUV, ale fidi¢e si ziska dynamickymi jizdnimi
vlastnostmi podporenymi sportovné naladénym podvozkem. BohuZel musi-
te oZelet sedm sedadel.
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OTAZKY PRO... VONIKA BIROVA, HYUNDAI

Doba elektricka

Hyundai se béhem kratké doby vysvihl mezi nejuspésnéjsi vyrobce elektromobilll. Kromé zaplavy
novinek znacka predstavuje i ostie sledovany model Inster, ktery se stane jednim z vibec nejlevnéjsich
elektromobilll na trhu. Naopak sankce za vyrobu automobilt s nadlimitnimi emisemi se stale zvySuji,
a tak musel Hyundai ukoncit vyrobu sportovnich modell divize N se spalovacimi motory. Presto je
nabidka vozidel s konven&nim pohonem stéle jedna z nejvétsich na trhu. Radu zajimavych témat jsme

Michal Busta, foto archiv

probrali s Monikou Birovou, flotilovou obchodni manazerkou znacky Hyundai.

Rada znadek pfizndva vyrazny mezi-
roéni pokles novych objednavek. Jak
se dafi vam?

V objednavkach podle ocekavani pozoru-
jeme mirné ochlazeni, které Ize vysvétlit se-
zénnim charakterem, ale i delsim vahanim
zékaznikd. Trh se po mnoha vykyvech vratil
ke svému normalnimu fungovani, znacky
disponuji vétsim mnozstvim skladovych
voz(l a vzajemné se predhangji v tom, kdo
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zakaznika zaujme nejlepsi kombinaci pro-
duktu a atraktivni nabidky. Ani my v tom
nejsme vyjimkou.

Da¥i se dodaci Ihity dal zkracovat? Na
které modely se nejdéle ceka?

Predné je trfeba fici, Zze nejprodavangjsi
verze nasich modell méame skladem, coz
je pri nasi orientaci na privatniho zakazni-
ka nezbytné. V pripadg, Ze si zékaznik ze

skladové nabidky nevybere a musi svdj viz
zadat do vyroby, se dodaci IhGty vratily ke
svému standardu a jde tak nyni prfedevsim
0 to, z kterého vyrobniho zavodu dany mo-
del pochazi. Ty noSovické — tedy i30, Tu-
cson a Kona Electric — zakaznik ziska za
tfi aZ &tyfi mésice. To je dUlezité, protoze
zejména modely i30 a Tucson tvofi jad-
ro nadich flotilovych prodejli. O néco déle
je tfeba poditat v pfipadé modell, které



k nam cestuji z Turecka, tedy i10, i20 a Ba-
yon. Nejdéle, a to zhruba sedm az devét
mésicl, si zakaznik poCkéa na vozy vyrabé-
né v Jizni Koreji — Konu, Santa Fe, loniq 5,
lonig 6 nebo Starii. Je vSak tfeba jednim
dechem dodat, 7ze v kazdém pfipadé jde
o specifikaci konkrétniho vozu a aktualni
situaci ve vyrobé.

Zmeénila slozita doba néjak pozadavky
¢éi priority flotilovych zakaznik? Ome-
zuji firmy napriklad pocet sluzebnich
automobil(i nebo auta sdileji?

VWrazné omezovani podtu sluzebnich
vozU nepozorujeme, nicméné je pravda, ze
se firmy svdj vozovy park snazi optimalizo-
vat a ¢im dal tim vice se u toho zaméruji na
efektivitu a udrZitelnost. To znamena nejen
snizovani celkového poctu vozidel, ale také
pfechod na modely s nizsimi provoznimi
naklady a lepSimi ekologickymi paramet-
ry. Sdileni firemnich voz( je jednou z cest
k maximalnimu vyuziti vozidel, ale prozatim
se neobjevuje v masovém meritku.

Rada automobilek si pohrdava s mys-
lenkou prejit na agenturni prodeje. Pla-
nujete ménit klasickou dealerskou sit?

Prechod na agenturni prodej u nas neni
na poradu dne. Jsme totiz presveédceni
o tom, ze jednou z Kkli¢ovych vyhod tradic¢-
nich automobilek je blizkost k zakazniklm.
Znacka Hyundai dnes disponuje hned Se-
desati dealerstvimi v Ceské republice, a tak
ma prakticky kazdy zakaznik své prodejni
a servisni zazemi blizko svému bydlisti, coz
je pro velké mnozstvi z nich velmi dlezitym
argumentem.

V poloviné bfezna byl vypsan dotac-
ni program pro elektromobily. Jaky je
ohlas, které modely jsou nejuspésnéj-
Si?

Aktualné evidujeme témeér stovku zadosti.
Nejvétsi zajem registrujeme u modell Kona
Electric, obzvlast ve verzi Czech Edition,
a lonig 5. Zajimava je ale také relativné
vysoka poptavka po sportovnim modelu
lonig 5 N.

Dotace je limitovana cenou vozu do 1,5
milionu korun bez DPH. Jak se u va-
Sich modeli pohybuje vyse uroku?
Jaké bonusy a sluzby k elektromobi-
ldm nabizite?

| na elektromobily na Uvér plati nizky urok
od 3,99 %. Kazdé prodejni misto je pro po-

skytnuti informaci o dotacich piné vyskole-
no a v pripadé, Ze je proces zadosti slo-
zakaznika s agenturou, ktera zadost vyfidi
za néj.

Elektromobilita se stava stale dilezi-
téjsi soucasti vasi prodejni strategie.
Jak tento trend méni nabidku vasich
sluzeb a jakou vahu pfikladate prodeji
aut s konvenénimi pohony?

Trend elektromobility neustdle nabira na
sile, byt je podil bezemisnich voz( v ramci
nasich prodejl stéle spiSe minoritni, v tom
je Ceské prostfedi ve srovnani se zapadni
Evropou specifické. Elektromobily nicméné
zacCinaji zajimat firmy, obzviasté ty, které se
zabyvaji ESG. V ramci prodejnich sluzeb
hraje velkou roli poradenstvi, protoze je
tfeba neustdle bojovat s myty, které elek-
tromobilitu u Ceské verejnosti provazeji.
VSechna naSe dealerstvi jsou navic plné
certifikovana na prodej a servis elektromo-
bild. Jednim dechem je vSak tfeba dodat,
7e vozy se spalovacimi motory stéle zauji-
maji drtivou vétdinu nadich prodejl a nase
nabidka v této oblasti je stale jednou z téch
nejatraktivnéjsich na ¢eském trhu.

Jaky je vas nazor na vyuziti syntetic-
kého paliva a dalsiho vyuziti klasickych
spalovacich motort po roce 2035?

Vyvoj technologil vyuzivajicich syntetic-
ka paliva v ramci skupiny Hyundai Motor
Group pochopitelné probiha, ale zadné
konkrétni produktové plany jsme zatim ne-
odhalili. Obecné se vSak da Fici, ze znaCka
Hyundai vidi budoucnost spiSe v bateriich
¢i vodikovém palivovém c¢lanku, zatimco
vyuZiti syntetickych paliv se nabizi napriklad
v oblastech, kde jsou zminéna fedeni hire
vyuZitelna — napfiklad u bezpeénostnich
a zachrannych slozek, u sportovnich vozi
nebo naopak u veterant a podobné.

Ukongili jste vyrobu sportovnich mo-
deld divize N se spalovacimi motory.
Napriklad model i30 N Fastback mél
ale skvély prodejni potencial. Nebylo
v tomto pfipadé ukonceni vyroby pred-
casné?

Konec vyroby mrzi nejen nase zakazniky
a fanousky, ale také nas samotné. Vinou
zpiisiujicich se emisnich pozadavk( vSak
bohuzel nebylo mozné s jejich prodejem na
evropskych trzich pokracovat. Pevné ale
veérim, Ze pfiznivce sportovni jizdy uspokojf

jejich nastupce, plné elektricky lonig 5 N,
ktery si ziskal velké sympatie kazdého, kdo
si jizdu v ném vyzkousel — a to i zatvrzelych
petrolheadl. A dalsi novinky divize N pfine-
se uz v blizké budoucnosti.

Starii povazujeme za jeden z nejzaji-
mavéjsich modeli. Se vznétovym mo-
torem byla navic cenové dostupna.
Nyni diesel ve vyrobé nahrazuje hyb-
ridni pohon. Kolik je jesté aut skladem?

Aktudlné na skladé disponujeme nékoli-
ka desitkami voz{, do vyroby uz vSak dalsi
kusy zadavat nelze. Vyroba hybridni verze
startuje v Jizni Koreji v Gervenci, a tak se
prvnich kust v Ceské republice dodkdme
zhruba ve Ctvrtém kvartale tohoto roku. Vli-
vem instalace elektrického motoru, baterie
a automatické prevodovky se u ni da pred-
pokladat cenové navySeni v radu nékolika
desitek tisic korun.

loniq 6 se v anketé Fleet Derby stal ab-
solutnim vitézem mezi flotilovymi elek-
tromobily. Povedeny elektromobil vSak
handicapuje karoserie typu sedan. Jak
se tomuto modelu prodejné dafi?

Je pravda, Ze Cesky zakaznik preferuje
co nejvetsi praktinost a sedany na nasem
trhu z nabidek spiSe mizi. loniq 6 ale na-
bizi celou fadu jinych vyhod, napfiklad na
dlouhych cestach jde v kombinaci s 800V
architekturou, umoznuijici ultra rychlé do-
bijeni, o jednu z nejlepsich spotfeb ve své
kategorii a mimoradnym jizdnim komfortem
skute¢né o pozoruhodny elektromobil. Byt
ve srovnani nasich dvou $pickovych elekt-
romobilll Cesky zakaznik ¢asté&ji voli loniq 5,
i ,Sestka“ si své priznivce nasla.

Letos planujete smrst novinek. Mezi
nejzajimavéjsi patfi nova generace
Sante Fe a malé elektrické SUV s dél-
kou jen 3,6 metru. Stale plati, ze to
bude nejlevnéjsi elektromobil na trhu?

Prvni zakaznické kusy modelu Santa Fe
dorazi do &eské republiky v pribéhu Serv-
na a uz se nemlzeme docCkat, protoZze
prvni ohlasy a predevsim zakaznicky zajem
predcily nase oCekavani, a to i presto, Zze
z nabidky vypadla dosud nejpopularng;jsi
dieselova motorizace. Nas nejmensi elek-
tromobil s nazvem Inster svétu detailné
predstavime na konci ¢ervna a i v tom-
to pfipadé pljde o velmi zajimavy model,
u néjz by se cena méla pohybovat kolem
600 tisic korun.
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OTAZKY PRO... MICHAL NYKL SKODA AUTO

BSoleslavska ofenziva

Znacka Skoda zaZila naprosto vyjimedny zacatek roku. Hned v lednu predstavila vylepseny
Enyaq 85 s vySsim vykonem a takée vybavou Laurin & Klement. Dva mésice poteé uvedla na trh vyrazne
zmodernizovanou dvojici Scala a Kamiq. Nasledné se o rozruch postarala faceliftovana Octavia, kdyz
se do jeji nabidky vrétila fada verzi véetné pohonu vsech kol. Modelovou ofenzivu Skoda nyni uzavira
predstavenim svych viajkovych lodi, novou generaci Superba a Kodiaqga.

VSechny predstavene novinky jsou zaroven vyraznymi flotilovymi modely. O vozovych parcich, trendech
i elektromobilité jsme si povidali s Michalem Nyklem, koordinatorem fleetovych prodeji ve spolecnosti
Skoda Auto pro Eesky trh.

Michal Busta, foto autor a archiv

Michal Nykl,
koordinator fleetovych
prodeju spoleénosti
Skoda Auto

pro ¢esky trh



Situace v dodavatelskych fetézcich
je i nadale slozita. DaFi se zkracovat
vyrobni lhity? A na které modely se
nejdéle ceka?

Dodaci Ih(ty se v priméru vratily na
prfedcovidovou Uroven - tedy dodani
v fadu mésicl. V priméru pres modelo-
vou paletu, a to i u novych modeld, jsme
v fadu jednotek mésict. Co se tyce vyrob-
nich Inat, nejsme vzhledem k dynamic-
kému vyvoji situace u nasich dodavatel(
schopni predpovédét zmény pro nadcha-
zejici mésice.

Rada znadek piiznava ochlazeni po-
ptavky po novych vozech. Jaka je
uvas?

VWrazné ochlazeni poptavky nepoci-
tujeme. Situace je proménliva, a to kvdli
obméné péti modell z naseho portfolia
sou¢asné. Jednda se o modernizované
modely Scala, Kamiq a Octavia, dale pak
nové generace modell Superb a Kodiag.
Cést zakaznik( stéle vy&kava na nova pro-
vedeni a derivaty modeld, které uvadime
postupné.

Z pohledu zasmluvnéni novych klientd
jsme na Urovni predcovidovych let a po-
ptavky po novych ramcovych smlouvéach
od zacatku roku vyrazné vzrostly. Zejména
jde o segment malych a stfednich firem.
V oblasti velkych fleetovych zakaznikl je
situace stabilni.

Jak se v meziroénim srovnani vyvijeji
letosni fleetové prodeje?

Celkové jsme v soucasné dobé& z hle-
diska predanych voz( na velmi podobné
drovni jako v lonském roce, kdy se do-
davala vétsi ¢ast vozl z obdobi dlouhych
Gekacich |hit. Pochopitelné k tomu po-
mahaji nové generace a modernizované
verze oblibenych modeld, kterych jsme
v leto$nim roce uvedli hned pét. Zakaznici
na né reaguji velmi pozitivné, a to se proje-
vuje pravé v poctu objednavek a nasledné
v predanych vozech.

V poloviné brezna byl vypsan dotacni
program pro elektromobily. Jak vzrostl
zdajem a jaké je vase hodnoceni?
Zajem o elektrifikované a Cisté elektric-
ké vozy pozvolna roste. Dotacni program
tomu jisté pomaha a zakazniky pobidl —
nasi obchodnici evidovali zejména z po-
Satku vyraznéjsi poptavku po testovacich
jizdach a nabidkach. Vzhledem k povaze

vypsaného dotaéniho programu jde ze-
jména o Zivnostniky a mensi firmy. Celko-
vy efekt pobidky budeme moci zhodnotit
v horizontu nékolika mésicl. Pro letos-
ni rok predpokladame uzavieni nékolika
obchodl s velkymi firemnimi zakazniky
v fadu desitek vozU.

Jak dotace ovlivnily zajem o vasi zvy-
hodnénou nabidku operativniho lea-
singu na Skodu Enyaq?

Kvdli tomu, Ze je dotaéni program sva-
zan s financovanim Uvérovym produktem,
museli jsme pristoupit k Upravé nabidky.
S kolegy ze Skoda Financial Services se
nam podarilo pfipravit atraktivni financo-
vani s 0% urokem. V ramci této nabidky
zékazniklim navic vyfidime dotaci zdarma
a k tomu pridame napriklad predplaceny
servisni bali¢ek také zdarma.

Zaroven jsme pred par dny uvedli ak&-
ni model Enyaq Tour, ktery startuje s vel-
mi atraktivni cenovkou a Ize na néj vyuzit
vSechna jmenovana zvyhodnéni. Jsem
presvédcen, Ze tato nabidka zakazniky
presveddi.

V ramci ankety Fleet Derby ocenujeme
flotilové manazery, ktefi stoji za nej-
uspésnéjsimi firemnimi prodeji uply-
nulého roku. Jedno z ocenéni putova-
lo vam. Mate zasluhu na uspésném vy-
bérovém Fizeni, kdy skupiné Komeréni
banky dodate témér 300 vozi Enyaq.
Jak se dari navazat na tak vyznamny
flotilovy obchod?

Takova spoluprace se samoziejmé ne-
rodi ze dne na den, je to dlouhy proces.
Velmi nas to t&si a snazime se spolupraci
s Komeréni bankou dale rozvijet. Zaroven
tyto velké obchody, a u elektrickych voz(
to plati dvojnasob, maiji cennou referenéni
hodnotu. Cela fada firem poté u nas nebo
pfimo u Komercéni banky ovéruje zkuse-
nosti, coz nam pomaha otevirat dvere
elektromobilité i u daldich zakaznika.

Letosni rok je pro vas ve znameni vy-
razné modelové ofenzivy, ve které ale
tory. V ramci flotil jsou vase vlajkové
lodi Superb a Kodiaq velmi popularni.
Jak vyznamnou vahu jim v budoucnu
prikladate?

Nové generace Superbu a Kodiaqu jsou
jedny z klicovych modeld znacky v oblasti
prodeje firemnim zakaznik(m. Vahu témto

dvéma modeldm prikladame do budoucna
velkou. Jsou to modely s Sirokou paletou
motorizaci, a to jak benzinovych, tak die-
selovych, véetné verzi 4x4. Velky zajem
oCekavame i u plug-in hybridnich variant
s novou technologii, ktera umoznuje ujet
na elektfinu pres 100 km. Tady musime
teprve pockat na prvni predvadéci vozy
u nasich dealerl, aby si i tuto variantu
mohli zajemci vyzkouset.

Vsechny novinky se spalovacimi mo-
tory Ize tedy jiz objednat?

Ano, u malych modelt (Scala a Kamiq) je
k dispozici kompletni nabidka véetné aké-
nich model Drive. U Superbu a Kodiaqu
budeme jesté postupné uvadét takzvané
derivaty — nejdrive nas ¢eka verze Sport-
line, ktera byla u predchozich generaci
velmi oblibena. U modelu Octavia je pak
obdobna situace, kdy budeme uvadét za-
kladni vybavovy stupefi, poté rovnéz vari-
antu Sportline a vrcholnou verzi RS.

Mate pro letosni rok kromé novych
model( pFipraveny jesté jiné novinky?
Ano, jde napriklad o digitalni nastroje.
Tim prvnim, ktery jsme spustili jiz v lednu,
je Fleetovy konfigurator. Jde o unikatni
reSeni, které jsme vyvijeli spolecné s nasi-
mi zakazniky. Diky tomuto nastroji se vel-
mi usnadni konfigurace sluzebnich vozd,
a to jak pro fleetového manazera, tak pro
samotné fidice, ale i dealery a leasingové
spole¢nosti. Jednoduse si v ném nastavi
svou car policy a jednotlivi uzivatelé pak
mohou konfigurovat pouze podle ni — ne-
stane se tedy, Ze v auté chybi néjaky po-
vinny prvek vybavy, ktery dana spole¢nost
vyzaduje, nebo naopak konfigurace obsa-
huje néco, co je v car policy zakazano.

V pristim desetileti zaZijeme nejsilnéj-
Si regulaci automobilového trhu v his-
torii. Jak moc to podle vas pozméni
firemni mobilitu?

Dopad bude jisté vyznamny. Uz nyni se
firemni mobilita méni a tento trend bude
pokracovat. Je to pfirozeny jev. Mimo
zmeény v ramci elektromobility v posled-
nich letech pozorujeme trend lépe vyba-
venych voz{ nez v minulosti. Zaroven také
dochazi ke zméné v ramci modeld. Néktefi
zékaznici prechazi nejen na Iépe vybavené
vozy, ale napfiklad z mensich modell do
vétsich, tedy z fabie do octavie, ze scaly
do karoqu a podobné.
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Vime, za kolik skutecne jezdi!

Jedenactym rokem pro vas testujeme alternativni pohony a merime skutecnou spotrebu paliva. Kazdy
vi, Ze oficialni deklarované udaje o spotrebé neodpovidaji skutecnosti. Sice prisSla nova metodika WLTP
ale ani ta neni zcela objektivni a u alternativnich pohond, tedy presnéji u plug-ind, ale i u elektromobild,
Jje udavana spotreba stale vyrazné zavadejici.

Testovaci okruh zahrnuje
mesto i dalnici

V nasi pravidelné ekologické pfiloze tes-
tujeme nejzajimavéjsi novinky, u kterych
meérime skuteCnou spotfebu paliva. Se
v8emi automobily jezdi stejny Fidi¢ po sta-
le stejném silniénim okruhu, ktery vede po
rovinatém Useku dalnice D11 mezi Prahou
a Podébrady a po okresni silnici ¢. 12 mezi
Prahou a Kolinem. Uvedené trasy jezdime
obousmérné. Méstskou spotfebu méfime
na okruhu v Praze 4 s prevySenim témér
100 metrd a s fadou svételnych kiiZzovatek,
u nichz neni hustota provozu tolik zavisla na
dopravni $pi¢ce. Vzdy se snazime o maxi-
malni splynuti s provozem. Nas jizdni styl Ize
vyhodnotit jako mirné defenzivni.

Ceny paliv lehce klesaiji

Pri vypoctech palivovych nakladt na jeden
kilometr vychazime z aktualnich cen paliv.

Zde je potreba uvést, ze cenova anomalie
vyvrcholila v roce 2022, kdy byly ceny ab-
solutné nejvyssi. Rekordy trhaly predevsim
ceny zemniho plynu a elektfiny. Ceny zem-
niho plynu byly oproti roku 2019 na témér
trojnasobku. Jizda na CNG tak byla para-
doxné o néco drazsi nez jizda na benzin.
S vyjimkou elektfiny se ceny paliv pribliZily
drovni roku 2021. Jizda na zemni plyn se
opét znatelné vyplaci.

Cenu elektrické energie se podarilo sta-
bilizovat. OvSem dobijeni u rychlonabije-
cich stanic je stdle méné vyhodné, a tak

tomu zdstane i v budoucnu. U stfidavého
napéti (AC) je prdmérna cena 8 K&/kWh,
u stejnosmérného napéti (DC) s vySSim
vykonem se vétSinou podle poskytovatele
pohybuje od 10 do 17 K& za kilowatthodi-
nu. Rada firem ale vyuziva fixované ceny,
a tak jsou v cené velké rozdily. U elektro-
mobill jsme predioni kalkulovali cenu elek-
tfiny za 7,50 K&/kWh, loni to bylo 6,50 K&/
kilowatthodinu, nyni je Castka 6,20 K&/kWh.
Tato cena odpovida prdmeérné cené firem
nebo domacnosti, které elektfinu pouzivaj
i k vytapeni.

SROVNANI CEN PHM V RAMCI NASi PRAVIDELNE PRILOHY (CENY VCETNE DPH)

Energie CenaPHM 2020 | CenaPHM 2021 | CenaPHM2022 | CenaPHM 2023 | CenaPHM 2024
Elektrina 3,00 K&/kWh 4,60 K&/kWh 7,60 K&/KWh 6,50 K&/kWh 6,20 K&/kWh
Benzin 28,20 K&/l 37,20 K&/ 42,82 K&/ 39,20 K&/l 38,90 K¢/l
Nafta 27,60 K&/l 36,10 K&/ 47,34 K&/ 39,70 K&/l 37,10 Ke/l
CNG 26,70 Ké/kg 32,40 K&/kg 56,60 K&/kg 35,50 Kc/kg 36,50 K¢/kg
LPG 13,10 Ke/l 17,50 Ke/l 18,50 K/l 17,80 K&/l 17,20 K&/I
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Audi Q8 55 e-tron

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,49 K&/km
Dlouhodoba spotieba elektfiny v ramci testu: 24,1 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +10 °C: 440 km

Se slabsim akumulatorem nabizi
jen pramérny dojezd 330 km
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Na Cesky trh pravé vstupuje nejnovéjsi elektricke audi, model Q6
e-tron, ktery stavi na stejne platforme PPE jako Porsche Macan.
Pred uzavérkou cisla jsme ho bohuzel nestihli vyzkouset, ale brzy
vam pfineseme podrobny test. \Vénovat se nyni budeme viajkove
lodi ve tride SUV, Q8 e-tron, ktera nabizi vyssi dojezd.

KdyZz uZ jsme v Uvodu nakousli mo-
del Q6 e-tron, tak oproti elektrické vlaj-
kové lodi Q8 je o 144 mm kratsi a ma
o 16 mm kratsi rozvor. Zakladni model
s dvojici elektromotord se systémo-
vym vykonem 285 kW a akumulato-
rem s vyuZitelnou kapacitou 95 kWh
startuje na cené 1990900 K&, vetsi
Q8 e-tron s vyuZzitelnou kapacitou 87 kWh
a podobnym vykonem obou motord
(250 kW) zacina na ¢astce 2178900 KC.
Vyrazny rozdil ve spotfebé ale oCekavat
nelze.

Ale vratme se zpét k testované viajkové
lodi Q8 e-tron, ktera na trh vstoupila v roce
2018 a nyni po technické modernizaci na-
bizi vy8si dojezd. Hlavni zasluhu na tom ma
novy akumulator s kapacitou 114 kWh.

Zakladni modernizovana verze 50 e-tron
ma nyni dva elektromotory o celkovém vy-
konu 250 kW a togivém momentu 664 Nm
(drfive 230 kW a 500 Nm). S akumulatorem

Verze 55 e-tron se chlubi navySenym vy-
konem elektromotor(l na 300 kW (dfive
265 kW), ale i cenou 2,4 milionu korun,
kterou nejvice navysuje vykonngjsi 114kWh
akumulator.
stupen SQ8 e-tron. Je to vibec poprvé,
kdy Audi pouzila koncept tfi elektromotord.
Jeden s vykonem 124 kW pohani predni
kola, kazdé zadni kolo méa pak svdj viastni
elektromotor o vykonu 98 kW. Souhrnny
vykon je 370 kW (973 Nm).

Realny dojezd stoupl
na 440 km

Zatimco u predchoziho e-tronu jsme pfi
venkovni teploté 8 °C naméfili nevalnou
spotfebu 26,6 kWh/100 km a s vykon-
ngjsim 95kWh akumulatorem jsme uijeli

330 km, nyni spotfeba v ramci stejného
testovaciho okruhu pfi podobné teploté
11 °C Klesla na 23,4 kWh/100 km a dojezd
narostl na 360 km (se stejnym akumulato-
rem 95 kWh). Draz§i, testovana verze nyni
nabizi akumulator s kapacitou 114 kWh
(vyuzitelnych 106 kWh). Diky vySSimu vy-
konu elektromotor( je spotfeba sice o néco
vySSi (24,1 kWh/100 km), i tak Ize pfi tep-
loté 11 °C ujet 440 km. P¥i vyrazné defen-
zivni jizdé a vypnutém topeni Ize stézi ujet
500 km. K vyrobcem udavanému dojezdu
580 km jsme se tedy nepfriblizili. V mrazi-
vych dnech nebo pfi jizdé po dalnici usta-
lenou rychlosti 130 km/h jsme naméfili spo-
tfebu 31,5 kWh/100 km. Dojezd tak klesa
na 330 km, coz je pokles o vice nez 100 km
oproti jarnim nebo podzimnim teplotam.

V cené e-tronu je k dispozici servis-
ni balicek s predplacenym servisem do
ujeti 120000 km, ktery uSetfi minimalné
21000 K&. Servisni intervaly jsou po
30000 km, jedna servisni prohlidka vyjde
v prdméru na 5250 K¢&. Pokud budeme
eliminovat nabijeni u nejvykonnégjsich verej-
nych rychlonabijecich stanic, Ize tvrdit, ze
naklady za elektfinu budou ve srovnani se
spalovacimi motory poloviéni.

SPOTREBA V RAMCI TESTU Q8 55 e-tron

(kWh/100 km)
Mésto/mimo P¥i ustalené
e rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
20,6/21,8 ] 17,8/28,9 | 24,1
CELKOVE HODNOCENI
KLADY ZAPORY

Porizovaci cena a tedy
i vySSi ztrata hodnoty
a vy88i cena pojistént

Solidni dojezd, vykon
a zrychlenf

Schopnost tahat t&zsi

Vys$si pohotovostni
piivesy (1800 kg) ysel pohotavostni

hmotnost 2,6 t

Velky vnitfni prostor

Virtudlni zrcatka za

Nizké néklady priplatek 50 000 K&
na pravidelny servis oproti klasickym zabiraji
mensi plochu

_ AUDI @8 55 e-tron QUATTRO
ZAKLADNI{ UDAJE TESTOVANE VERZE

" . . . Dva elektromotory pohanéji vsechna kola, vykon 300 kW,
0 kapacité 95 kWh stoji 2,18 milionu korun. Motor, prevodovka tocivy moment 664 Nm. Staly redukeni prevod.
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA Rozmé Vné&jsi rozméry (délka/sitka/vyska) 4915/1935/1633 mm, rozvor 2928 mm.
CZECH SPOLEGNOSTI EUROTAX v Zavazadlovy prostor 0,569/1,725 m?.
- o a . Provozni/uzite€na hmotnost 2585/650 kg.
uje':;’f:tkm StéF Z:z‘:;';‘t’;’a Kimetest Hrmotnost brzdéného/nebrzdéného privésu 1800/750 kg.
Nejvyssi rychlost 200 km/h (omezena), zrychleni z 0 na 100 km/h za 5,6 s.
o)
e Dl S SR Vykony Spotieba kombinovana WLTP 20,6-24,4 kWh/100 km, maximaini dojezd 481
150000 km 3 roky 50,81 % az 582 km (WLTP), kapacita akumulator 114 kWh (vyuzitelnd 106 kwWh).
210000 km 3 roky 43,63 % CENA s DPH 2405900 K&
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SMW 15 MGO X

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,46 K&/km
Dlouhodoba spotireba elektriny v ramci testu: 23,6 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +11 °C: 340 km

BMW i5 jezdi bajecné. S ohledem na vykon 442 kW prekvapi

nizkou spotrebou.

X
[ﬂr«mob.\\

gkt

Zatimco prvni vina elektromobilti BMW sdzela predevsim na karoserii
SUV, druha ve velkem prinasi i sedany a oblibena kombi. Své
elektromobily po jizdni strance vypracovala mnichovska znacka na

uroveri modell se spalovacimi motory. Zataceji bajecné a prinaseji

radost z rizeni.

Automobilce se podarilo vyvinout mimo-
radné flexibilni platformu, ktera nejenze
vyhovéla obéma karosarskym variantam,

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(kWh/100 km)

Mésto/mimo Pfi ustalené
mésto rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
179478 | 158268 | 236
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Pocet StaF Zustatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 53,80 %
150000 km 3 roky 46,50 %
210000 km 3 roky 39,10 %

ale je schopna pojmout spalovaci motory
s rliznou Urovni elektrifikace i ryze elektricky
pohon.

BMW i5 je posledni novinkou dostupnou
ve tfech vykonnostnich variantach. Zakladnf
motorizace i5 eDrive40 s jednim motorem
je naladéna na velmi solidnich 250 kW, kdy
cena zacina na 1749800 K¢&. Akumulator
s vyuZitelnou kapacitou 81,2 kWh ma po-
dle metodiky WLTP pfi prdmérné spotiebé
16,5 kWh/100 km vystacit na ujeti 560 ki-
lometr(. Vhod prijde nabijeni az 205 kW,
takze se z 10 na 80 procent dostanete za
pUl hodiny.

Za pfiplatek necelych 100000 K¢ je
k mani dvoumotorova varianta o vykonu
390 kW s pohonem v8ech kol. Vrcholem je

_ BMW i5 M60 xDrive SEDAN
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

Motor. pfevodovka Vpredu a vzadu ulozeny synchronni elektromotor pohani vSechna kola, vykon
P 442 KW, tocivy moment 795 Nm. Stély redukéni prevod.
L Vné&jsi rozméry (délka/sitka/vyska) 5060/1900/1505 mm, rozvor 2995 mm.
Rozméry : 5
Zavazadlovy prostor 0,49 m?.
. Provozni/uzite€na hmotnost 2305/590 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
Hmotnosti 53
privésu 2000/750 kg.
NejvysSi rychlost 230 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 3,8 s.
Vykony Spotfeba 18,2-20,5 Wh/100 km (WLTP), maximaini dojezd 457-515 km
(WLTP), vyuzitelna kapacita akumulatoru 81,2 kWh.
CENA s DPH 2523300 K&
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Drive

nami testované BMW i5 M60 xDrive posky-
tujici palebnou sflu 442 kW a dctyhodnych
795 Nm, ktera vas na stovku katapultuje za
necelé Ctyfi vtefiny. A co vic. V nastoleném
tempu pokraduje dal, rychlost 150 km/h
zvladne za Uctyhodnych 7,8 s. Na 200 km/h
si idi¢ pocka necelych 17 sekund. Nejvys-
§i rychlost je omezena na 230 km/h, cozZ je
na elektromobil rychlost pfimo nadzvuko-
va. BMW i5 ale umi také bravurné zatacet
a diky pohonu vSech kol dokonale maskuje
pohotovostni hmotnost 2,3 tuny. Mimocho-
dem, s ohledem na dvoumotorovou varian-
tu a solidni akumulator je hmotnost nizka.
A to samé Ize tvrdit o spotfebé. Mimorad-
ny vykon svadi ke svizngj§i jizdé, presto
Ize spotfebu udrzet vyrazné pod hranici
25 kWh/100 km. Pfi splynuti s provozem
budete po okresnich silnicich jezdit za pou-
hych 17,8 kWh/100 km. Nizka je i spotfeba
pti dalni¢nich 130 km/h (26,8 kWh/100 km).

Bez autonomniho rizeni

BMW i5 je manaZerskym vozem nejen
z hlediska pohonu, ale také vnitfniho pro-
storu. Soucasna generace prekonava péti-
metrovou délku a do tfimetrového rozvoru
ji chybf jen 5 mm. Velmi vyspéla je také na-
bidka asistentd. V nékterych zemich, kde to
legislativa umoznuje, ma BMW i5 také au-
tonomni fizeni na dalnicich do rychlosti az
130 km/h, fidi¢ tak mlze v tomto intervalu
klidné pustit volant. Jen musf stale sledovat
silnici a byt pfipraven Fizeni prevzit. Dodej-
me, Ze systém autonomniho Fizeni mohou
vyuzivat fidi¢i napfiklad v Némecku. U nas
se o této legislativé zatim jen mluvi. A jesté
dodejme, ze vSechna BMW pfi prejeti stat-
nich hranic zobrazi poznamku, Ze se cho-
vani asistencénich systémU zménilo. S vyjim-
kou autonomniho Fizeni. Zde totiz zalezi na
skutec¢nosti, kde bylo BMW prodané. A po-
kud je uréené pro &esky trh, nebude mit tuto
funkci dostupnou ani v Némecku.

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY

Bajecné jizdni viastnosti,
zébavné fizeni
Rychlé nabiieni (205 kW)

Spotreba s ohledem na
vykon a verzi 4x4

Préimémy dojezd

Minimum praktickych
tlacitek pro
rychlou volbu na volantu
a stfedovém panelu

Prostorny a komfortni
interiér
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Cupra

Borm

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,09 K&/km
Dlouhodoba spotreba elektfiny v ramci testu: 17,5 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +12 °C: 330 km

I kdyZ Cupra Born vychézi z VW ID.3, poda¥ilo se Spanélim

privést na svét znatelné odlisny elektromobil
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I kdyz Cupra Born vychazi z Violkswagenu ID. 3, nabizi vyrazné odliseni
v podobe designu, sportovnejsiho naladeni podvozku a exkluzivniho
elektromotoru se 170 kW. V tomto kontextu je Skoda, Ze chybi pohon

vsech kol.

rvni Spanélsky elektromobil se pred-

stavil v roce 2019 jako koncept Seat
el-Born, sériovy model dorazil o dva roky
pozdégji pod znackou Cupra se zjednodu-
Senym nazvem Born. Technicky se jedna
o dvojce Volkswagenu ID.3, s nimz born
sdili i vyrobni zavod ve vychodonémeckém
Cvikove.

Jizdni vlastnosti podporené sportovnim
odpruzenim pfinaseji na poméry elektro-
mobilu radost z Fizeni. Podvozek je pfijem-
né tuhy, ale nikoliv pfehnané tvrdy. Cupra
k tomu pridava zajimaveéjsi design a za ur-
Citych okolnosti lepSi pomér ceny a vybavy.

Tri vykony, dva akumulatory

Na vybér jsou tfi vykonové verze elektro-
motoru, pohanéna jsou vzdy zadni kola.
Zékladni verze se 110 kW je ekonomickou
volbou s nizsi hmotnosti a kratSim dojez-

(vyuzitelnych je 45 kWh). Tu v Ceském ce-
niku ale nenajdete. LepSi provedeni ma vy-
kon 150 kW a 62kWh akumulator (vyuzitel-
nych 58 kWh), vrcholny model ma 170 kW
a 82kWh akumulator (vyuzitelnych 77 kWh).
Jednotlivé verze jsou pojmenovany podle
vyuzitelné kapacity baterie, nejsiingjsi motor
je doplnén o priviastek ,e-boost”. Sester-
ské ID.3 nejvykonngjsi variantu v nabidce
nema a velkou baterii voliteln& kombinuje se
150kW motorem.

Cupra versus Volkswagen

Na ¢eském trhu je zakladem Born 58 s ce-
novkou 1259900 K¢&. V prabéhu 18 mésicl
tak zdraZil o 70000 K¢&. Tim se nejlevngjsi
born dostal nad cenu stejné vykonného, ale

hle vybaveného Volkswagenu ID.3. Cupra
Born ma zatim tu vyhodu, Ze je k dispozici
i s vykonngjsim elektromotorem (170 kW).
ID.3 nabizi jen 150 kW.

Dojezd 290 az 335 km

V ramci naseho testovactho okruhu
jsme v kombinovaném reZimu s mensim
akumulatorem (58 kWh) okruh zvladli za
17,5 kWh/100 km. S ohledem na pomér-
né vysokou venkovni teplotu +10°C je to
v daném segmentu jen prdmérnda hodnota.
Pri této teploté jsme ujeli na jedno nabiti
335 km. Pri teplotach lehce bod bodem
mrazu spotfeba stoupa nad 20 kWh/100
kilometr( a dojezd klesa na 290 km.

S vwykonngj§im akumulatorem je mozné
ujet 0 100 kilometr( dal, zaroven je ale nut-
né priplatit 100000 korun. PF Usporngjsim
jizdnim stylu tak Ize v letnich mésicich ujet
kolem 450 km.

Cupru je mozné nabijet stfidavym prou-
dem o vykonu 11 kW. Nabijeni testovaného
provedeni vybitého akumulatoru (58 kWh)
do 100 % zabralo rovnych 6 hodin. Nejvy-
konngjsi akumulator (77 kWh) se bude po-
dle vyrobce nabijet 7,5 hodiny. U dobijeni
z vefejnych stanic dokaze born zvladnout
nabijecky s vykonem az 120 kW. Doba na-
bijeni z 5 na 80 % zabere 35 minut.

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(kWh/100 km)
Mésto/mimo P¥i ustalené
e rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
156/62 | 159288 | 175
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Pogéet Staf Zstatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 46,10 %
150000 km 3 roky 40,50 %
210000 km 3 roky 34,70 %

_ CUPRABORN e-boost 58
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

dem, ma totiz baterii s kapacitou 55 kWh Vzadu napfic ulozeny elektromotor pohani zadni kola, vykon 170 KW
Motor, pfevodovka pri 5300-7000 ot., tocivy moment 310 Nm pfi 0 az 5000 ot. Jednostupriova
- - automaticka prevodovka.
CEERONE HODNOCEI Rozmé Vnéjsi rozméry (délka/sirka/vyska) 4324/1809/1540 mm, rozvor 2766 mm.
KLADY ZAPORY v Zavazadiovy prostor 0,385 m?.
Solidni dc_)Jezd, ledn] Gena vySich vybav Hmotnosti P[f)\foznl/uznecna hmotnost 1838/517 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
vlastnosti, zrychleni privésu 0 kg.
Nadprimémy vykon Absence pohonu Nejvyssi rychlost 160 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 6,6 s. Spotreba
elektromotoru vSech kol Vykony kombinovana 15,5-17,4 kWh/100 km (WLTP), maximaini dojezd na jedno nabiti
, e o . 375-422 km (WLTP), kapacita baterie 62 kWh (vyuzitelnych 58 kWh).
Wrazné odliseni Jen primérné
od VW ID.3 zUstatkové hodnoty CENA s DPH 1349900 K¢
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Michal Busta, foto autor

DS 7/

ense

Skutecné naklady na palivo s vybitym akumulatorem: 2,80 K&/km
Dlouhodoba spotieba benzinu s vybitym akumulatorem: 7,11/100 km

Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +19 °C: 37 km

Plug-in hybridni DS 7 je velmi pfijemné SUV stvorené

pro dlouhé cesty

DS 7 je viajkovou lodi znacky ve tridé SUV. Na rozdil od sedanu
DS 9 si zachovava pestrejsi vyber pohonnych jednotek.

Druhy nejprodavanéjsi model prosel roz-
sahlou modernizaci. Nedavné omlaze-
ni DS 7 prineslo elegantngjsi predni ¢ast,
ostrejsi linie a vyrazngjsi svételny podpis
tvoreny Stihlymi LED pasky denniho sviceni.

SPOTREBA V RAMCI TESTU - jizda

s vybitym akumulatorem (/100 km)

Mésto/mimo Pfi ustalené
mésto rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
76659 | 5680 | 7,1
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Poéet Staf Zistatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 53,14 %
150000 km 3 roky 46,50 %
210000 km 3 roky 39,80 %

Stejné jako model DS 9 Ize i DS 7 za pii-
platek vybavit systémem Active Scan Sus-
pension, ktery kombinuje adaptivni tlumice
s kamerou pod ¢elnim sklem. Tlumice diky
tomu reaguji na zménu povrchu pod koly,
a tak s predstinem upravi svoji charakte-
ristiku. Vysledkem je mimoradné komfortni
jizda.

Interiér DS 7 lIze srovnavat s prémiovymi
znackami. VSude najdete kvalitni materialy
a vynikajici dilenské zpracovani. Odhluc-
néni interiéru je znamenité, komfort podtr-
huje komfortni podvozek a skvéla sedadla.
Vzadu se sedi stejné pohodiné jako vpredu.
Vyska sedaku je 37 cm nad podlahou a tak
podpira stehna v celé délce.

DS 7 je atraktivni nejen technikou, kom-
fortem a exkluzivnimi doprovodnymi sluzba-
mi, ale i pestrosti motord a pohond, které

DS 7 E-TENSE 300 4X4 PLUG-IN HYBRID
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

Motor, pfevodovka

Vpredu napfi¢ ulozeny zézehovy Ctyivalec pohani predni kola, zdvinovy objem
1598 cm?, wwkon 147 kW pii 6000 1/min, vykon elektromotoru predniho/zadniho
81/83 kW. Souhrnny vykon obou motord 221 kW a togivy moment 520 Nm.
Samocinna osmistupriova prevodovka.

Rozméry

Vnéjsi rozméry (délka/sitka/vyska) 4593/1891/1652 mm, rozvor 2738 mm.
Zavazadlovy prostor 0,555/1,752 mq.

A e pHivEsu 1200/600 kg.

Provozni/uzitena hmotnost 1911/489 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného

Vykony

Nejvyssi rychlost 235 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 5,9 s.

Spotieba kombinovana 1,2 1/100 km (WLTP), spotreba v elektrickém rezimu
14,2-15,1 KWh/100 km (WLTP), maximaini dojezd na jedno nabiti 60 km
(WLTP), kapacita baterie 14,2 kWh, objem nadrze 43 I.

CENA s DPH 1500000 K&
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u ostatnich znaCek rapidné ubyvaji. Kromé
zékladni verze se vznétovym motorem, kte-
ry pohani predni kola a stoji rovny milion, tu
jsou jesteé tfi plug-in hybridni verze s poho-
nem prednich nebo vSech kol.

Spotreba zalezi na chuti dobijet

Testovali jsme stfedné vykonny plug-in
hybrid DS 7 E-Tense 4x4 300 a stejné jako
vrcholné provedeni DS 7 E-Tense 4x4 360
ma pohanéna kola obou naprav. Zakla-
dem je zazehovy motor PureTech o vykonu
147 kKW spolupracujici s elektromotory na
predni (81 kW) a zadni napravé (83 kW).
Souhrnny wykon v8ech tfi motorl je
221 kW, coz mu proptjcuje skutecné mi-
moradny temperament.

VSechny plug-in hybridy jsou vybaveny
vétsi, 14,2kWh baterii umoznuijici ujet dle
metodiky WLTP az 65 kilometrd Cisté na
elektrinu. Ve mésté je to pry az 81 kilometra.
Nam se ani jednu disciplinu splnit nepoda-
filo. Po okresnich silnicich a mésté jsme na
elektfinu ujeli nejvySe 55 km, coz ale neni
na mohutné SUV Spatny vysledek. Pokud si
zapnete klimatizaci, klesa dojezd na 50 km.
Kdyz mix silnic rozsifite i o dalnice, dojezd
na elektfinu klesne na 37 km.

Aby byly vysledky objektivni, u plug-ind
meéfime spotfebu paliva vzdy se zcela vy-
bitymi akumulatory. V tomto pfipadé jsme
v kombinovaném rezimu naméfili spotre-
bu 7,1 1/100 km. Pokud zname dojezd na
elektfinu, ktera je v naSem pripadé 37 km,
Ize jednoduSe dopocitat realnou spotre-
bu. Pokud plug-in zcela nabijeme kazdych
100 km, coz je pfi jizdach do prace a zpét
reélné, budeme jezdit za 4,5 1/100 km. Kdyz
dobijeci cyklus protahneme na 300 km, po-
Citejme s 6,2 1/100 km. Pokud akumulatory
nabijeme jen jednou za 500 km, budeme
jezdit za 6,6 litru benzinu na 100 km.

Pravé nabiti jednou po 300 km jsme si
oveérili i v praxi a dosahli jsme v rezimu hyb-
rid spotfeby 6 1/100 km. Od naseho vypoctu
se tak tento vysledek lisil jen 0 0,2 1/100 km.

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY

Jizdni komfort Cena verzi 4x4

Vnitfni prostor, prémiové
materialy Hmotnost brzdéného
privésu jen 1200 kg

Spotfeba i s vybitym
akumulatorem

Solidni zUistatkové
hodnoty

Hmotnost plug-inu je
vyrazné vyssi (+330 kg)
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— tou 51 kWh. VSechny tyto zmény se pode-
— I a‘t 6 O O e psaly na optimalizaci spotfeby a zvy$eni do-
jezdu. Podle metodiky WLTP je kombinova-
na spotreba 15,2 kWh /100 km a dojezd az
Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,00 K&/km 409 km. Realny dojezd je ale o 70 km nizsi.

Dlouhodoba spotireba elektfiny v ramci testu: 16,2 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +17 °C: 315 km

Po dalnici jen 210 km

V ramci redakéniho testu jsme pfi ven-
= kovni teploté 17 °C na relativné maly aku-
ﬂ*"‘ X \  mulator s vyuzitelnou kapacitou 51 kWh
! ror\"O? pfi defenzivni jizdé a vypnuté ventilaci po
ee * okresnich silnicich a mésté ujeli 400 km,
\\y coz odpovida spotfebé 12,8 kWh/100 km.
To je v ramci redak&niho méreni jedna z nej-
niz§ich hodnot a odpovida nizké silueté ka-
roserie. Nizké spotreby jsme pfitom dosahli
bez vyrazného usili. NaSe jizda byla jen ply-

nuld, rychlost neprevysSovala 90 km/h.

Pokud jsme do kombinované spotieby

zahrnuli i dalniéni Useky, klesl dojezd na
315 km (16,2 kWh/100 km). Pokud bychom
jeli pouze po dalnici rychlosti 130 km/h, vy-
staci akumulator na 210 km.
e P naplno zapnuté klimatizaci pak dojezd
, , ) ) i __ vkombinovaném rezimu vystacil na 300 km
Fiat 600 nahrazuje oblibeny a povedeny crossover 500X, Vyuziva (17 kwh/100 km). Pfi teplotach kolem 0 °C
vsak uz sdilenou techniku skupiny Stellantis. K dispozicl je hybridni potitejte se spotfebou pres 19 kWh/100 ki-
| elektricka verze. lometrtl. Dojezd pak klesa na 260 km.

Diky schopnosti rychlonabijeni az 100 kW
iat 600e s obrovitymi koly vypada oprav-  pres 300 km a s palivovymi naklady koruna  nejsou delsi cesty problém. Na 80 % kapa-
du senzacéné. Zvlasté v novych italskych  na kilometr. Pokud vyuzijete dotaci 200000  city jste za méné nez pUl hodiny. Palubni

barvach vyniknou jeho originalni tvary odka-  korun na nakup elektromobilu, jsou vahy vy-  nabijecka pracuje s vykonem 11 kW.
zujici na UspéSnou minulost znacky. Navic  rovnané. Na oba vozy je poskytovana vel-

Michal Busta, Mario Rychtera, foto Michal Busta

svym tvarem klame. Na prvni pohled byste  korysa zaruka 5 let nebo 200000 km. SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU
vlibec nefekli, Ze jde o crossover. Pfi pod- Stellantis zac¢ina do svych novych model( (kWh/100 km)

hledu ho prozradi snad jen vySSi svétla vys-  montovat vyrazné inovovany systém elek- Mésto/mimo | T ustélené _ )
ka. Délka karoserie 4,17 m nabizi pfijiemné  trického pohonu. Pozndte ho predevsim mésto 90"/"1%.'!";?"‘ LI AT

prostorny interiér Gtyfem cestujicim. V pé-  podle vykonngjsiho elektromotoru. Pdvod- Py
timistném usporadani se museji cestujici ni disponoval 100 kW, novy ma 115 kW. RS ’

uskromnit. Napriklad elektricky Citroén C4 X je k mani . .
MU ) . . N ' e ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
Skveélé je, Ze novinka neni pouze elektric- s obéma druhy pohonu. Fiat 600e nabizi CZECH SPOLECGNOSTI EUROTAX

14,6/24,3 | 16,2

ka. Ceny tak diky mildhybridnimu pohonu  pouze novéjsi variantu. N . .
, ) ) . Pocet o Zustatkova
se 74 kW mohou startovat od 549900 ko- Inovovany akumulator je z 80 % tvoren ujetych km Stari hodnota
run. Cisté elektricka verze je 0 270000 ko-  niklem a z 20 % manganem a kobaltem. 90000 km 3 roky 5050 %
run drazsi, coz mimochodem neni spatng Nova kgnstrukce vazici 340wkg nabizi vysg 150000 km 3 roky 44.10 %
cena. Za 819900 korun tak dostanete velmi  energetickou hustotu s vyuzitelnou kapaci-
210000 km 3 roky 37,55 %

dobre vybavené auto s realnym dojezdem

. FIAT 600e
CELKOVE HODNOCENI ZAKLADNi UDAJE TESTOVANE VERZE

KLADY ZAPORY . Vpredu ulozeny elektromotor pohani pfedni kola, vykon 115 kW, togivy moment
— Motor, prevodovka 260 Nm. Stély redukeni prevod 8,60.
Absence ulozného
Mimoradny design prostoru pod prednf Rozméry Vnéjsi rozméry (délka/sitka/vyska) 4171/1781/1523 mm, rozvor 2562 mm.
kapotou Zavazadlovy prostor 0,36/1,231mq.

Spotieba Nelze tahat privésy Hmotnosti Provozni/uziteCna hmotnost 1595/505 kg. Prives nelze tahnout.

Na vybér elektricky nebo Nejvyssi rychlost 150 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 9 s. Spotieba
spalovaci motor Primérné komfortni Vykony 15,1-15,2 KWh/100 km (WLTP), maximalni dojezd 406-409 km (WLTP),
- podvozek kapacita akumulatoru 54 KWh.
Pohotovostni hmotnost
jen1600 kg CENA s DPH 889 900 K&
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Michal Busta, Mario Rychtera, foto Michal Busta

Hyundal Kona

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,10 K&/km
Dlouhodoba spotireba elektfiny v ramci testu: 17,7 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +17 °C: 365 km

S ohledem na technické parametry
i velikost je kona cenové atraktivni

X
[ﬂr«mob.\\

gkt

Hyundai Kona je k dispozici jak se zazehovymi motory, tak v hybridni

nebo elektrické verzi. To ji vyrazné usnadriuje cestu k zakaznikdm.
Viyspela technika vSak musi bojovat s rozmernou karoserii SUV.
Presto nezklame spotrebou ani dojezdem.

S ohledem na mohutnost vySsi karoserie
prekvapi nizky koeficient odporu vzdu-
chu 0,27, ktery stoji i za solidni spotfebou
17,7 KWh/100 km a tedy i dojezdem. Jen
pro predstavu, nova kona oproti své pred-
chozi generaci vyznamné povyrostla. V za-

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(KWh/100 km)
Ve P¥i ustalené
mésto rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
165156 | 151247 | 177
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Pocet Staf Zustatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 49,00 %
150000 km 3 roky 43,30 %
210000 km 3 roky 37,30 %

vislosti na provedeni je minimalné o 150 mm
delsi, o 25 mm Sirsi, o 20 mm vysSi, roz-
vor byl prodlouzen o 60 mm. Zavazadlovy
prostor narostl o znatelnych 114 I. Nyni majf
kony ve v8ech verzich zavazadlovy prostor
stejné velky, jen v pfipadé elektrické varian-
ty nelze mit rezervu. Na druhou stranu pod
predni kapotou nabizi dalsi prostor, kam se
s prehledem vejdou vSechny nabijeci kabely.

Velikost kol vyrazné ovliviuje
dojezd

V ceniku Hyundai Kona startuje cenou
899990 K& se 100kW elektromotorem
a baterii s vyuzitelnou kapacitou 48,6 kWh.
Ta udava dojezd 380 km pii spotrfebé
14,6 kWh/100 km. Z nameéfené spotreby
v ramci testu ale vyplyva, Ze redlny dojezd
je mezi 280 az 310 km.

_ HYUNDAI KONA ELECTRIC
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

—lectric

My jsme testovali silngjsi verzi, ktera je
sice drazsi o 140000 K¢, na druhou stra-
nu nabizi znatelné vykonngjsi elektromotor
(150 kW) a vétsi akumulator (64,8kW). Do-
jezd se dle metodiky WLTP prodluzuje na
510 km pri prakticky identické spotiebé.
V ramci naseho testovaciho okruhu jsme
ale naméfili kombinovanou spotfebu 17,7
a dojezd 365 km s 19palcovymi koly. Neni
bez zajimavosti, ze s mensimi koly dojezd
stoupne o znatelnych 60 km. Rozdil valivého
odporu mezi Sirsi pneumatikou 235/45 R19
a uz8i 215/60 R17 je skuteCné vyznamny.

V zimé je nutné pocitat se spotfebou kolem
20 kWh/100 km a dojezdem 300 az 350 km.
Dojezd zde vyrazné ovliviiuje topeni (od dru-
hé Urovné vybavy ma kona tepelné Cerpadio)
a skute¢nost, zda jste si u pfipojeného auta
pred startem predehfrali interiér.

Na stejnosmérnych rychlonabijec¢kach Ize
vétsi akumulatory nabijet vykonem 102 kW,
slab& akumulatory zviadnou jen 74 kW. Cas
nabijeni z 10 na 80 % je u obou verzi 41
minut.

Zajimavym benefitem, ktery se hodi na
cestach, je moznost napajet externi pfislu-
Senstvi vykonem az 3,6 kW.

Pro vétsi bezpecnost je nova kona vyba-
vena protikoliznim asistentem s podporou
Uhybného manévru a systémem c&astec-
né autonomni jizdy vCetné predjizdéni. Za
zminku jesté stoji chytry tempomat spo-
lupracuijici s navigaci i ¢tenim dopravnich
znacek.

Elektricka kona se vyrabi v NosSovicich
a tak je mozné vyuzit i specialni zvyhodné-
nou vybavu Czech Edition, ktera je zlevnéna
o znatelnych 160000 K¢&. S mensim aku-
mulatorem stoji 979990 K&, s vétsSim pak
1119990 K&

Na celé auto je poskytovana tovarni za-
ruka 5 let bez omezeni ujetych kilome-
trl. Zaruka na akumulétor je 8 let nebo
160000 km.

CELKOVE HODNOCENI

ZAPORY

Zbyte¢né hlasiti asistenti

Nizké hmotnost brzdé-

. Vpredu ulozeny elektromotor pohani predni kola, vykon 150 kW, toc¢ivy moment
Motor, prevodovka 255 Nm. Staly redukéni prevod.
N o -~ KLADY
Rozmiery Vngjsi rozmery (délka/sSitka/vyska) 4355/1825/1580/ mm, rozvor 2660 mm. —
Zavazadlovy prostor 0,466/1,3 m®. Vnitfni prostor, komfort
Hmotnosti Provozni/uziteéna hmotnost 1773-1870kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného cestovant
privésu 750/300 kg. Cena, spotreba
Nejvyssi rychlost 172 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,1 s. Druhy zavazadlovy pro-
Vykony Spotreba 14,7 KWh/100 km (WLTP), maximalni dojezd 510 km (WLTP), stor pod predni kapotou
vyuzitelna kapacita akumulatoru 65 kWh. N ” .
Moznost napajet externi
CENA s DPH 1039 990 K& zafizeni do prikonu 3 kW
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ného privésu (750 kg)

Jen priimérné
z(statkové hodnoty
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Michal Busta, foto autor

Kia

—\VO 4x4

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,49 K&/km
Dlouhodoba spotieba elektriny v ramci testu: 27,2 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +10 °C: 370 km

Kia EV9 je standardné sedmimistna. Za priplatek je mozné

zadni sedadla otacet a vytvofit klubové usporadani.

X
[ﬁr«mob.\\

gkt

NG

Kia EV9, nova viakova lod" znacky, se diky své vyjimecnosti
probojovala do findle evropskeho i Ceskeho auta roku. Zakladni cena
1,8 milionu korun mdze odradit. Na druhou stranu, kdyZ kiu vidite
na viastni oCi a svezete se s ni, mrknete na zakladni vybavu, pouZzité
technologie a prihlédnete k jeji velikosti i kapacite akumulatoru, cenu

Ize odivodnit.

Polemika kolem vybéru pohonu je jed-
noducha. Levngjsi varianta je vybavena
jednim elektromotorem o vykonu 150 kW
s 350 Nm tocivého momentu. V této speci-
fikaci viz zrychli na stovku za 9,4 sekundy
a dosahne maximalni rychlosti 185 km/h.

Alternativou je dvoumotorova sestava
s pohonem vSech kol a vykonem 283 kW
s todivym momentem 700 Nm. Tim se
sprint na stovku zkracuje na 5,3 sekundy,
COZ je u auta vaziciho pres 2,6 tuny Ucty-
hodna hodnota. NejvySSi rychlost je zvy-
Sena na 200 km/h. Znaénému potencidlu
odpovida i schopnost tahnout brzdény pfi-
vés do hmotnosti 2500 kg. Za slabsi verzi
zaprahnete jen 900 kg.

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY

Dojezd vyrazne oviiviuje topeni

| kdyz Kia EV9 ztélesriuje velmi vyspélou
techniku, dojezd negativné ovliviuje velka
Celni plocha, hmotnost, ktera presahuje
2,6 tuny, a velikost interiéru, ktery je po-
tfeba temperovat. | pres rfadu fines, jako je
nizky koeficient aerodynamického odporu
Cx 0,28, odpojitelny pohon vsech kol pro-
stfednictvim spojky, inteligentni rekuperaci
elektrické energie, tepelné Cerpadlo s mi-
moradnou Ucinnosti a nadprdmérny aku-
mulator s vyuzitelnou kapacitou 99,8 kWh,
je dojezd stéle jen préimérny. V jarnich mési-
cich jsme v kombinovaném rezimu naméfili

spotrebu 25,7 kWh/100 km, coz na dvou-
motorovou verzi s pohonem vsech kol neni
$patné. Dojezd byl necelych 380 km. Kdyz
ale za¢ne teplota klesat, projevi se nevyhoda
velkého interiéru naro¢ného na vyhrati, a tak
spotreba leti do vysin a ve vétsich mrazech
snadno atakuje 30 kWh/100 km, atois pre-
dehfatym interiérem pred startem. P¥i teplo-
té 6 °C jsme uz nameéili 28,8 kWh/100 km.
Dojezd se pak pohybuje kolem 340 km.
Vyplati se tedy uskromnit a zapnout si vy-
hfivani sedadel, a tim vyrazné Setfit energii
v akumulatoru.

Mimoradneé rychlé nabijeni

Velky akumulator je mozné nabijet az
240 kW. Této hodnoty jsme sice nedosahli,
ale pres 200 kW se akumulator nabijel v ne-
zvykle Sirokém rozsahu — od 19 do 63 %!
Po dosazeni 80 % pak nabijeci vykon vy-
razné klesal — z 93 kW na 60 kW a pfi 85 %
byl jen 40 kW. VWrobce udava nabiti z 10 na
80 % za 24 minut, my jsme tuto disciplinu
zvladli za 29 minut bez aktivované tepelné
pfipravy akumulatoru pfed samotnym nabi-
jenim. To je u tak velkého akumulatoru vyni-
kajici hodnota.

Neni bez zajimavosti, Zze auto mdze exter-
nim spotfebi¢dm nebo domu dodavat vy-
kon az 11 kW!

SPOTREBA V RAMCI TESTU Kia EV9 4x4

(kWh/100 km)
Mésto/mimo Pfi ustalené
e rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
246/239 | 1895333 | 27,2
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Poéet Sta Zistatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 57,10 %
150000 km 3 roky 49,96 %
210000 km 3 roky 42,80 %

:  KIAEVO4X4
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

Pofizovaci cena a tedy
i vySSi ztrata hodnoty
a vySSi cena pojistént

Solidni dojezd, vykon
a zrychleni

\y$si pohotovostni

FiEzEE 28t hmotnost 2,6 t

Velky vnitfni prostor

Spotfeba a dojezd pri
Schopnost napéjet exter- nizkych teplotach

ni spotrebice az 11 kW

. Dva elektromotory pohanéji vsechna kola, vykon 283 kW, tocivy moment
Motor, prevodovka 700 Nm.Staly redukéni prevod.
Rozmé Vnéjsi rozméry (délka/sitka/vyska) 5010/1980/1750 mm, rozvor 3100 mm.
v Zavazadlovy prostor 0,308/0,707/2,318 m®.

Hmotnosti Provozni/uzite€na hmotnost 2648/592 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
privésu 2500/750 kg.
Nejvys$si rychlost 200 km/h (omezena), zrychleni z 0 na 100 km/h za 5,3 s.

Vykony Spotieba kombinovana WLTP 22,8 kWh/100 km, maximalni dojezd 505 km
(WLTP), vyuZitelna kapacita akumulatoru 99,8 kWh.

CENA s DPH 1909980 K&
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Mercedes-

Senz

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,42 K&/km
Dlouhodoba spotfeba 350 4Matic v ramci testu: 22,9 kWh/100 km AMG, slabsi 43 AMG ma 350 kilowattd, sil-

Skutecny dojezd 350 4Matic pfri teploté +6 °C: 410 km //=\\
+*

Skutecné vyrazny rozdil v chovani podvozku mezi AMG a levnéjsi ,,étyrkolkou®

necekejte. SUV budou zkratka vZdy komfortnéjsi!

Soucasne jsme mohli vyzkousSet dva velké modely s pohonem vsech
kol od Mercedesu. Elektrické EQE SUV v ,bézném*™ provedeni a ve
sportovni verzi AMG. VySSi cenu kompenzuje vyspéla technika,

solidni dojezd i zabava pfi rizeni.

Po limuzinach EQS a EQE se tak na
specifické elektrické platformé objevila
stejné pojmenovana SUV. Podobné jako
tomu je u daldich Mercedest EQ, méa i EQE
SUV velkou konkurenéni vyhodu v prove-
deni interiéru. Palubni desku mize tvorit
Lhyperobrazovka® MBUX Hyperscreen.
Stoji 216000 korun a sdruzuje obrazovku
misto pfistrojové desky, multimedidlni sys-
tém a OLED obrazovku pred spolujezdcem.
VSechny tfi displeje jsou propojené navza-
jem, coz dava pocit, Zze palubni deska je
zkratka jen jedna velka obrazovka.

Na Ceském trhu je EQE SUV k dispozici
hned v Sesti rlznych variantach a s podob-

ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX

né velkymi akumulatory. Vétsina ma shod-
nou vyuzitelnou kapacitu baterie na Urovni
90,6 kWh (pouze verze 300 SUV a 350
4Matic SUV maji 89 kWh) a rovnéz je Ize
nabfiet maximalné 170 kilowatty stejno-
smeérnym, respektive 22 kilowatty stridavym
proudem. Z deseti na 80 procent se tak do-
stanete za palhodinu.

Zaklad tvofi dvé zadokolky: verze 300
SUV ma 180 kilowattt a méa dle WLTP ujet
az 542 kilometrd. Cena startuje na 2,26
milionu korun, verze 350+ SUV ma 215 ki-
lowattl a ma ujet 580 kilometr(. Nasleduji
Ctyrkolky 350 4Matic SUV s vykonem 215
kilowatt, respektive 500 4Matic s vykonem
300 kilowattll a dojezdem 541 kilometrd.
Vrchol predstavuji dvé verze s odznackem

—QE SUV

ngjsi 53 AMG ma 460 kilowattl a maji ujet
451 kilometrd. Je Uctyhodné, kdyZz mohut-
né SUV zrychli z 0 na 100 km/h za 3,7 vte-
finy a 200 km/h pokofi za 12 s!

I AMG spotrebou prekvap!

| kdyz elektromobily kategorie SUV kri-
tizuieme za nehospodarnost a plytvani
s energii, musime uznat, Zze nas testovana
verze 350 4Matic SUV s vykonem 215 ki-
lowattll dojezdem i spotiebou zaskodila.
Nas predpoklad byla kombinovana spotre-
ba Splhajici ke 30 kWh/100 km. Ale svéte,
div se, dokonce ani s verzi AMG o vykonu
350 kW jsme se na nasem testovacim
okruhu v chladngjsim pocasi (6 °C) nedo-
stali pfes 26 kWh/100 km. Dokonce i pfi
dalniéni rychlosti 130 km/h se spotfeba drzi
pod 30 kWh/100 km, coz je na takto mo-
hutné a tézké SUV vynikajici vysledek. Re-
alny dojezd u této sportovngjsi verze AMG
lezi podle vyuzivani topeni mezi 340 az
400 km, slabsi verze 350 4Matic ma v za-
vislosti na vngjsi teploté dojezd 390 az
450 km. Kombinovana spotreba je pribliz-
né o 2,5 kWh/100 km nizsi. Pokud bychom
srovnavali spotfebu mezi obéma verzemi
AMG (350 nebo 460 kW), tak je shodna.

Zajimavé jsou také ceny. Nejlevngjsi verze
se zadnim pohonem stoji 2,26 milionu ko-
run a nejlevngjsi verze s pohonem vsech kol
vyjde na 2,4 milionu korun. Nejdrazsi jsou
pak verze AMG. Slabsi stoji 3,08 milionu ko-

drazsi.

Poéet Zistatkova SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU (kWh/100 km)
ujetych km S hodnota
Model Mésto/mimo mésto AL S e Kombinovana
90000 km 3 roky 51,61 % 90/130 km/h
150000 km 3 roky 45,30 % EQE 350 4Matic 215 kW 18,8/18,5 17,1/27,7 22,9
210000 km 3 roky 38,95 % EQE 43 AMG 350 kW 19,5/18,7 18,4/29,4 25,4
MERCEDES-BENZ EQE SUV 350 4MATIC CELKOVE HODNOCENI
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE KLADY ZAPORY
. Dva elektromotory pohanéji vSsechna kola, systémovy vykon 215 kW, tocivy . . . o L
I [ moment 765 Nm. Jednostupriova samocinna prevodovka. Bohata},starjdardnl vyp e e suoIin §potrebu jen
va, jizdni viastnosti primérny dojezd
L Vnéjsi rozmeéry (délka/Sitka/vyska) 4863/1940/1685 mm, rozvor 3030 mm. )
FEER Zavazadlovy prostor 520/1675. Podvozelfl 3kceptu1g
sportovnéjsi svezeni, .
Hmotnosti Provozni/uZite¢na hmotnost 2580/515 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného limituje ho hmotnost Hmotnost brzdéneho
privésu 1800/750 kg. 2,6 tuny privésu u verzi se zad-
nim pohonem
Nejvyssi rychlost 210 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h 6,6 s. Spotfeba kom- Hmotnost brzdéného (len 750 kg)
Vykony binovana 18,7-22,4 kWh/100 km (WLTP), maximalini dojezd 462-549 km privésu u verzi 4x4
(WLTP), vyuzitelna kapacita akumulatoru 89 kWh. (1800 kg)
CENA s DPH 2 417 580 K& Prostornost interiéru Cena verzi AMG
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MGS

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,50 K&/kWh: 1,03 K&/km
Dlouhodoba spotireba elektfiny v ramci testu: 15,8 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pFi teploté +11 °C: 370 km

MG5 prekvapi neobvyklou konstrukci akumulatord a nizkou

spotrfebou

Po letech se na Cesky trh vratila plvodné britska znacka MG.
Evropu nyni opét dobyva pod kridly cinskeho koncernu SAIC.
Kromé benzinovych pohont a hybridl nabizi také elektromobily.
Po crossoveru MG4 prichazi na ¢esky trh prostorné kombi MG5.

oba elektricka, to jsou predevsim SUV.

Automobilky zacaly ve velkém monto-
vat baterie pravé do nejoblibenéjsi kategorie
aut v Evropé. VySSi stavba karoserie k tomu
vybizi, navic jsou na SUV tradicné vyssi
marze. Vlyrobci ale tak trochu zapomnéli na
prakti¢nost, kterou prinaseji treba kombiky.
Elektromobili velikosti Skody Octavia je
ale zatim jako $afranu a jejich prikopnik je
vpravdé netradi¢ni, MG5.

ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX

MG5 se fadi spiSe mezi mensi kompaktni
kombi, coz dale potvrzuje i velikost zavaza-
dlového prostoru, tedy 479 litrG v pétimist-
ném a 1367 litrd ve dvoumistném uspora-
dani je prdmérna hodnota.

Netradicni akumulatory
se solidnim dojezdem

MG5 se nabizi ve dvou rlznych verzich,
které se odlisuji nejen vykonem, ale i kapa-
citou a konstrukci akumulatoru. Dva kon-

ovymi. Jejich hlavni vyhodou je niZsi cena
a snad i vySS8i bezpecnost diky mensimu
riziku zahoteni pfi nehods.

Zakladni, nejlevnéjsi model ma jeden elek-
tromotor o vykonu 130 kW a Zelezo-fos-
fatovy akumulator s vyuZitelnou kapacitou
46 kWh. Neni to prili§, vystadi to ale na
dojezd kolem 300 km a dokaze cenu auta
stlacit pod 900000 K¢&. V ramci akénich cen
je MG5 navic nabizené s vyraznou devade-
satitisicovou slevou (799900 K&).

Druha, drazsi, testovana varianta, kterou
Ize pofidit za akéni cenu 899900 korun,
ma paradoxné slabsi motor, coz je Skoda.
VWkon 115 kW ale i tak diky niz& hmot-
nosti akumulatoru nabizi stejnou dynamiku
jako u levngjsi verze. Obé pokofi rychlost
100 km/h za 8,3 s. Znatelné lehdi nikl-hot-
¢ik-kobaltovy akumulator ma vyssi vyuzitel-
nou kapacitu (57,4 kWh), takze oproti lev-
nejsi varianté ujede o 70 km dal. Testovani
probihalo pfi teploté 11 °C. Mimoradné niz-
kou spotiebu jsme naméfili pfi jizdé ve més-
té a po okresnich silnicich. S mirmné defen-
zivnim jizdnim stylem, s topenim pusténym
na maly vykon a rychlosti do 90 km/h jsme
ujeli pres 450 km, coz odpovida spotfebé
12,9 kWh/100 km. Pokud jsme do kombi-
nované spotreby zahrnuli i dalniéni Useky,
klesl dojezd na 370 km (15,8 kWh/100 km).
Pri naplno zapnuté klimatizaci pak dojezd
dél Klesl na 330 km (17,1 kKWh/100 km), pfi
teplotach lehce pod bodem mrazu a za-
pnutém topeni pocitejte se spotfebou lehce
nad 18 kWh/100 km a dojezdem 310 km.

Pokud se tedy budete vyhybat dalni-
cim nebo po nich pojedete rychlosti do
110 km/h, dockate se neobvykle vysokého
dojezdu.

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU
(KWh/100 km)

strukéné rozdiné akumuldtory bez lithia . ) P#i ustalené
’ s vae . Mésto/mimo - ] .
Pocet Stak Zuistatkova sice maji nizsi energetickou hustotu a men- mésto rychlosti Kombinovana
ujetych km hodnota & nabijeci vykon, ovéem diky plosi nabfect SOAlEOl
90000 km 3 roky 49,90 % kiivce nikterak vyrazné nezaostavaji za lithi- 15,0141 | 13,5/22,8 ‘ 15,8
150000 km 3 roky 43,30 %
210000 km 3 roky 36,64 % MG5 - ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE
. . Vpredu napfic ulozeny synchronni elektromotor s permanentnim magnetem
CELKOVE HODNOCENI Motor, prevodovka pohani pfedni kola, vykon 115 kW, to€ivy moment 280 Nm. Jednostupriova
KLADY ZAPORY prevodovka s fixnim prevodem.
Vi PO—— Rozmé Vné&jsi rozméry (délka/sitka/vyska) 4600/1818/1543 mm, rozvor 2659 mm.
s o erzevs:’vy O””els'f“ vy Zavazadlovy prostor 0,479/1,367 m?.
Nizka hmotnost, jizdni a drazsim akumula-
temperament torem vyuziva slabsi H . Provozni/uzite¢nd hmotnost 1624/455 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
motnosti .
elektromotor privésu 500/500 kg.
-, Jen priimérmé Nejvyssi rychlost 185 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,3 s.
Jerteh S2 zUstatkové hodnoty Vykony Spotfeba kombinovana 17,5 kWh/100 km (WLTP), maximalni dojezd na jedno
Zaruka 7 let Otekavalijsme nabiti 400 km (WLTP), kapacita akumulatoru 61,1 kWh.
nebo 150000 km atraktivnéjsi cenu CENA s DPH 999 900 K¢ (akéni cena 899 900 K¢)
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Opel Astra

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 0,99 K&/km
Dlouhodoba spotireba elektfiny v ramci testu: 15,9 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +15 °C: 330 km

Elektricka astra je zlevnéna o 90000 korun. Ceny startuji na
castce 1049990 K¢. Kombi je jen o 20000 K¢& drazsi.

SN
mb“

E\e\dro

;
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Prestoze Opel Astra sdili stejnou techniku i s Peugeotem, Citroénem
nebo DS, pomérné zasadné se od sebe liSi prfedevsim interierem,
vnéjsim designem, ale i jizdnimi viastnostmi. Technické parametry,
spotreba a dojezd jsou ale podobneé.

Véechny soucasné modely Opelu uz
sdileji platformu koncernu Stellantis.
Wjimkou neni ani Opel Astra. Diky tomu
mUze kromé klasickych pohonnych jedno-
tek nabidnout také elektricky nebo plug-in
hybridni pohon.

Astra mé& dostateCné prostorny interiér
s vyjimkou prostoru pro kolena na zadnich
sedadlech. Bohuzel ve srovnani s klasickou
astrou se objem zavazadlového prostoru
elektrické verze zmensil o 70 litrd (352 I).
Vyplati se tedy investovat pouhych 20000
korun do znatelné vétsiho kombi, které na-
bizi 516 litr(i.

Dojezd vyraznée ovliviuje topeni

nu. Poznate ho predevsim podle vykon-
néjsiho elektromotoru. Plvodni disponoval
100 kW, novy ma 115 kW. Napriklad elekt-
ricky Citroén C4 X je k mani s obéma druhy
pohonu. Opel Astra ale nabizi vyrazné ino-
vovanou verzi.

Novy elektromotor se vyrabi ve Fran-
cii a vyuziva 90 % komponentl z Evropy
z ddvodu co nejnizsi uhlikové stopy béhem
prepravy komponentd. Predchozi motor
spole¢nosti Continental o vykonu 100 kW
se Gastedns vyrabél v Cing. Déle se podafi-
lo zvysit efektivitu rekuperace, elektromotor
nyni pracuje s lepsi Ucinnosti a nizsi tepel-
nou zatézi.

Novy je i akumulator, ktery je z 80 % tvo-

energetickou hustotu s celkovou kapacitou
54 kWh, z ¢ehoz lze vyuzit 51 kWh. Vy-
uZitelnd kapacita pavodniho akumulétoru
byla 0 5 kWh niz&i. K dispozici je také zna-
telné vylepseny teplotni management, kte-
ry urychluje nabijeni a prodiuzuje Zivotnost
akumulatoru.

VSechny tyto zmény se podepsaly na op-
timalizaci spotfeby a zvySeni dojezdu. Podle
metodiky WLTP je kombinovana spotfeba
14,8 az 15,5 kWh /100 km, dojezd v kom-
binovaném rezimu je ,papirovych* 390 az
400 km.

V ramci redakéniho testu jsme pfi ven-
kovni teploté 15 °C na relativné maly aku-
mulator pfi mirné defenzivni jizdé, vypnuté
ventilaci po okresnich silnicich a mésté
ujeli 420 km, coz odpovida spotfebé
12,4 KWh/100 km. To je v ramci redakéniho
da nizké silueté karoserie. Nizké spotieby
jsme pritom dosahli bez jakéhokoli vyrazné-
ho Usili. NaSe jizda byla jen plynula, rychlost
neprevySovala 90 km/h.

Pokud jsme do kombinované spotieby
zahrnuli i ¢ast s dalni¢nimi Useky, klesl do-
jezd na 330 km (15,9 kWh/100 km). Po-
kud bychom jeli pouze po dalnici rychlosti
130 km/h, vystaci akumulator na maximal-
né 220 km.

Pri naplno zapnuté klimatizaci pak dojezd
v kombinovaném rezimu vystacil na 305 km
(17,1 KWh/100). Pfi teplotach kolem 0 °C
pocditejte se spotiebou pres 19 kWh/100 ki-
lometr(. Dojezd pak klesa na 270 km.

ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX

) P?éet Staii Zustatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 51,80 %
150000 km 3 roky 44,70 %
210000 km 3 roky 37,90 %

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

Stellantis za¢ind do svych novych modeld  Fen niklem a z 20 % manganem a kobaltem. (kKWh/100 km)
montovat novy systém elektrického poho-  Novéa konstrukce vazici 340 kg nabizi w88 mMastosmimo | F1i ustalené . .
mésto rychlosti Kombinovana
) OP,EI: ASTRA ELECTRIQ SOASORh
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE 15,5/14,2 | 14,1/23,2 ‘ 15,9
o Vpredu uloZeny elektromotor pohani predni kola, vykon 115 kW, togivy moment
Dot 270 Nm. Staly redukéni prevod. CELKOVE HODNOCENi
Rozméry Vngjsi rozméry (délka/sitka/vyska) 4374/1860/1488 mm, rozvor 2675 mm. KLADY ZAPORY
Zavazadlovy prostor 0,352/1,268 mq. . —_ _
v e Nizka hmotnost, solidni Absence ulozného pro-
Hmotnosti Provozni/uzitena hmotnost 1736/390 kg. Priveés nelze tahnout. jizdni viastnosti storu pod predni kapotou
Nejvyssi rychlost 170 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 9,2 s. Sootfeb Prostor na zadnich
Vykony Spotreba 14,9-15,5 KWh/100 km (WLTP), maximaini dojezd 418 km (WLTP), potieba sedadlech
kapacita akumulatoru 54 kWh. < - - o
Siroka nabidka motor( Nelze tahat oFiva
CENA s DPH 1 049 990 K& véetné spalovacich elze lanat privesy
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Peugeot 403

Skutec¢né naklady na palivo s vybitym akumulatorem: 2,53 K&/km
Dlouhodoba spotieba benzinu s vybitym akumulatorem: 6,5 /100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +15 °C: 44 km

Peugeot 408 s prehledem fadime k nejpovedenéjsim

modelum francouzské znacky

RN
xX A
- \\k‘/y/

Peugeot 408 povazujeme za jednu z nejzajimavejsich novinek znacky.
Na trh postupné vstupuji jednotlivé derivaty. K zazehove a plug-in
hybridni verzi se nyni pfidava hybridni a koncem léta dorazi Cisté

elektricka verze.

eugeot 408 stavi na zcela nové platfor-

me, kterou uz vyuziva také sestersky
Citroén C5 X. Oproti Citroénu Peugeot 408
nabizi tuzsi podvozek s nizsim komfortem
odpruzeni. Se zataCkami se tak vyporada
sportovnéji.

Peugeot kvlli rychleji se svazujici stfese
nabizi omezeny vnitfni prostor nad hlavou
cestujicich vzadu. Neni to ale az tak zlé.
PohodIné se tam usadi cestujici s vyskou
do 180 cm. Naopak velmi pfijemné prekva-
pi prostor pro kolena cestujicich. V tomto
ohledu nabizi nejvice mista ze vSech sou-
Gasnych peugeotl. Zavazadlovy prostor
benzinové verze nabizi nadprdmérnych
536 litrd, v hybridnim provedeni je to ale
0 651 méné (471 litrQ).

Zakladni trivalec nezklame

V Peugeotu 408 jsme stihli vyzkouset
v8echny tfi pohonné jednotky. Zakladni za-
zehovy preplfiovany tfivalec 1.2 PureTech

o vykonu 96 kW je nyni k mani i v nizsi vy-
bavé Allure, a tak je o znatelnych 90000
korun levnégjsi, nez tomu bylo pfi uvedeni na
trh. Pokud ale budeme pocitat i sou¢asnou
akéni cenu, Ize Peugeot 408 koupit o zna-
telnych 151000 korun levnéji (679000 K&).
Trivalec je navic pfijemné Usporny. V kom-
binovaném rezimu jsme s nim jezdili za
6,6 1/100 km. Na predsudky kolem tfivalct
tedy v tomto pfipadé mdzete zapomenout.
Stejny motor pouziva i hybridni verze, kte-
ra ma navic elektromotor o vykonu 21 kW
a akumulator s kapacitou 890 Wh, z ¢ehoz
vyuzitelnych je pro jizdu 432 Wh. Pomoc
motoru se odrazi ve spotrebég, ktera je nizsi
o necely litr a Ize v kombinovaném rezimu
jezdit za 5,9 1/100 km. Zajimavé je, Ze elek-

tromotor zkrati sprint na 100 km/h o 1 s
(9,4 s) av praxi je pomoc motoru skute¢né
znatelna. Hybrid Iépe reaguje na pridani ply-

Dal§i moznosti je o vice nez dvé sté tisic
korun drazsi, o 300 kg tézsi, ale znatelné
vykonnéjsi dvojice plug-in hybridnich po-
hon(, ktera kombinuje zazehovy &tyivélec
1.6 PureTech o vykonu 110 nebo 132 kW
s 81kW elektromotorem. Celkovy vykon
slabsi verze je tak 133 kW, vykonnéjsi na-
bizi 165 kW. K dispozici je vyhradné osmi-
stupfiova samocinna prevodovka a pohon
prednich kol.

Z pohledu spotreby je plug-in hybrid pfi jiz-
dé s vybitym akumulatorem priblizné stejné
Usporny jako tfivalec. Ma sice vétsi objem
a vyssi vykon, na druhou stranu ale i pfi jiz-
dé s vybitym akumulatorem stale funguje
jako bézny hybrid. Navratnost plug-in hyb-
ridni verze tak zalezi na tom, jak ¢asto bude
fidi¢ akumulatory externé nabijet.

Na akumulator o kapacité 12,4 kWh Ize
bez zapnutého topeni ujet 49 km. Po dal-
nici ale rychlosti 130 km/h ujedete 35 km,
stejné tak jako v tfeskutych mrazech. Kolem
40 km pak ujedete v zimé pfi teplotach ko-
lem 0 °C.

SPOTREBA V RAMCI TESTU (1/100 km)

Pfi ustalené
rychlosti
90/130 km/h

5370 |

Mésto/mimo

2 Kombinovana
mésto

7,0/5,6 ]

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY

6,5

Design, jizdni viastnosti,

o Absence verze 4x4
vnitfni prostor

Lehce zmen3eny

Nizké naklady na provoz prostor nad hiavou

Cena, vyrazné mezirocni
Zlevnéni

ZUstatkové hodnoty

Pristroje i-cockpit nad
volantem nemusf sedét
kazdému

PEUGEOT 408 PLUG-IN HYBRID

ZAKLADNi UDAJE TESTOVANE VERZE

Motor, pfevodovka

Vpredu napfic¢ ulozeny zézehovy Ctyrvélec pohani predni kola, zdvihovy objem
1598 cm?, vykon 110 kW pri 4250 1/min, vykon elektromotoru 81 kW

pii 2500 1/min. Souhrnny vykon obou motort 133 kW, tocivy moment 360 Nm.
Samocinna osmistupriovéa prevodovka.

Vnejsi rozmeéry (délka/Sitka/vyska) 4687/1859/1478 mm, rozvor 2787 mm.

ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA Rozméry ;
CZECH SPOLEGNOSTI EUROTAX Zavazadlovy prostor 536/1611 .
= o a . Provozni/uzite€na hmotnost 1771/449 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
Pocet Stafi Zustatkova Hmotnosti Fivésu 1400/750 k
ujetych km hodnota pesy 9
Nejvyssi rychlost 225 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,1 s. Spotfeba kom-
0
=00l I3 SV Vykony binovana dle WLTP 1,4 /100 km, CO, 31 g/km. Nabieni a2 7,4 kW. Kapacita
150000 km 3 roky 51,88 % akumulatoru 12,4 kWh (vyuZzitelna 9,9 kWh).
210000 km 3 roky 44,55 % CENA s DPH 970000 K¢ (akéni cena 940000 Ko)
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Michal Busta, foto archiv

Renau

t Scenic

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,15 K&/km
Dlouhodoba spotieba elektfiny v ramci testu: 18,4 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +28 °C: 473 km

Elektricky scenic prekvapi bohatou vybavou, vyspélou technikou

a velkym dojezdem. Zakladni cena je atraktivni.

BN
x
K* 0'0“

aleWro™
\y

LetosSnim evropskym Autem roku se stal elektromobil Renault
Scenic. Nyni vstupuje i na ¢esky trh a my jsme mohli vyzkouset jeho
realny dojezd. Podle metodiky WLTP ma ujet uctyhodnych 625 km.

Zoela novy Scenic E-Tech se miZe po-
chlubit vyspélou technikou, rychlym na-
bijenim a nizkou kombinovanou spotfebou.
Systém pohonu vychézi z mensiho Re-
naultu Megane E-Tech. KdyZ uz jsme tento
model zminili také on nas pfi uvedeni na trh

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(kWh/100 km)
Mé&sto/mimo P¥i ustalené
mésto rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
1617168 | 155234 | 184
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Poédet StaFi Ziistatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 55,80 %
150000 km 3 roky 48,80 %
210000 km 3 roky 41,80 %

pred dvéma lety prijemné prekvapil. Na vét-
§f akumulator o vyuzitelné kapacité 60 kWh
jsme v kombinovaném rezimu ujeli 360 km
pfi spotrfebé 16,6 kWh/100 km. Podvozek
Zklamal nas jen stisnénym vnitfnim prosto-
rem na zadnich sedadlech. Novy scenic je
nameéfili o 1,8 kWh/100 km vySSi kombino-
vanou spotrebu, ale diky vétSimu akumula-
toru jsme s nim ujeli o 105 km dal. Vnitfnim
prostorem, tedy predevsim Sitkou a mistem
pro kolena, se miZe dokonce srovnavat
s mensimi automobily stfedni tfidy. Oproti
jiz zminénému megane nabizi na zadnich
sedadlech o znatelnych 7 cm vice prostoru
pro kolena. Sitka interiéru je vétsi o 6 cm.
Za vice prostoru a vétsi dojezd se ve stejné
vybaveé priplaci 150000 korun.

_ RENAULT SCENIC E-TECH
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

—-Tech

Realny dojezd 500 km

Stejné jako elektricky megane, také novy
Scenic E-Tech je k dispozici uz jen s Cisté
elektrickym pohonem. V Ceské republice je
nabizeno pouze vykonnéjsi, 160kW prove-
deni' s akumulatorem typu NMC o vyuzitelné
kapacité 87 kWh. Nabijet ho Ize vykonem az
150 kW. Nabiti z 15 na 80 procent zabere
37 minut. Dojezd na jedno nabiti je pak dle
metodiky WLTP 625 kilometr( pfi primérmé
spotfebé 16,8-17,3 kWh/100 km. K uvede-
nému dojezdu jsme se ale v bézném provo-
zu nepribliZili. Pokud scenic budeme pouZi-
vat pouze na okresnich silnicich a ve méste,
Ize ujet kolem 550 km, ale bez vyrazngjsiho
pouzivani klimatizace nebo topeni. Pokud
jsme ale najeli na nas testovaci Usek, kte-
ry zahrnoval i dalnici, spotfeba stoupla na
17,6 KWh/100 km bez vyuziti ventilace,
s klimatizaci pak 18,4 kWh/100 km. V mra-
zech ale bude spotieba jesté o néco vyssi.

V této souvislosti je dileZité upresnit, ze
test probihal pfi vysoké venkovni teploté
+28 °C. Uvedena spotreba je skutecna,
prestoze palubni pocitat ukazoval spotre-
bu o 1,2 KWh/100 km niz&f (17,2 kKWh/100
kilometrd). Skute¢nou spotfebu jsme do-
pocitali podle dodané elektrické energie
dobijeci stanici. Mimochodem i u ostatnich
testovanych elektromobilél se promérovani
palubniho pocitace pohybovalo od 0,8 do
1,6 KWh/100 km. Odchylka je Castecné
zplsobena také energetickou ztratou pfi
nabijeni akumulatoru.

Cena elektrického scenicu zacéina na
1085000 K¢&. S ohledem na vybavu a mi-
moradny dojezd jde o atraktivni cenu. Jiz
zakladni vybava Evolution nabidne dUlezité
tepelné Cerpadlo, automatickou dvouzoé-
novou klimatizaci, zadni parkovaci kameru,
bezklickovy vstup i startovani nebo zrcad-
leni telefonu.

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY
. Vpredu ulozeny elektromotor pohani predni kola, vykon 160 kW, : . . oxr
P (R e, to¢ivy moment 300 Nm. Stély redukéni prevod. S'&e objefp i3 S
Dojezd a hdre wuzitelny zavaza-
Rozmé Vnejsi rozmeéry (délka/Sitka/vyska) 4470/1864/1589 mm, rozvor 2785 mm. dlovy prostor s vysokym
it Zavazadlovy prostor 0,478 m?. nakladovym prahem
. Provozni/uzite€na hmotnost 1811/- kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného Mimoradné vyhodny
Hmotnosti . e i
privésu 1100/750 kg. pomeér ceny a technické
Nejvysi rychlost 170 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 7,9 s. Spotieba vyspelost ‘:ssg;ﬁe ‘j)'gznégz
Vykony 16,8-17,3 kWh/100 km (WLTP), maximaini dojezd 606 km (WLTP), kapacita Prostornost interiéru, P podp
. PR kapotou
akumulatoru 87 kWh. vysoka uzitna hodnota
CENA s DPH 1085000 K& Bohaté zakladni vybava
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Michal Busta, foto autor

Subaru So

terra

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,50 K&/kWh: 1,48 K&/km
Dlouhodoba spotieba elektfiny v ramci testu: 22,7 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +10 °C: 307 km

Solterra prekvapila vyjimeéné zdarilym podvozkem
a trakci kol v terénu

X
@b\\

g
N

Prvni elektrické subaru je prdmémé v dojezdu a spotiebé. Ovsem

v terenu exceluje! Je s podivem,

Ze stejne prekvapi i pfi jizdé po

vyzehlenem asfaltu. Podvozek drzi a jen tak nepusti. A navic je

komfortni.

Subaru neni na poli elektromobill Upl-
nym novackem, dosud se ale jeho ak-
tivita omezovala na domaci trh a kategorii
minivozU. Postavit atraktivni, nebo dokonce
vyjimecéné stfedné velké SUV je ale vyzva.
Pri vyvoji tak napnuly sily dvé spfiznéné
znacky. Subaru a Toyota loni privedly na
svét origindlni stfedné velké SUV se zaji-
mavymi terénnimi schopnostmi (svétla vys-
ka 210 mm, predni a zadni najezdovy uhel
17,7°/25,4°). O terénnich schopnostech se
mohli novindfi pfesvédcCit a porovnat je s vy-
bornym Subaru Forester. A svéte, div se,
i pres vysSsSi hmotnost a Sirsi letni pneuma-
tiky si solterra vedla bravurné, v podstaté
stejné dobre jako forester. A neslo o jakou-
si Sotolinovou cesti¢ku, ale po vydatnych
destich fadné rozbahnénou motokrosovou
trat. Elektromotory dostaly zabrat, ale v ko-

nec¢ném vysledku dokéazaly velmi precizné
prenaset toCivy moment na jednotliva kola.
Aktivovany terénni systém X-Mode tak do-
kazal vyzdimat z trakce maximum mozné-
ho. Trakce je tedy u solterry o néco lépe
rozdélovana, jenze je t&z8i, takze vysledek
je velmi podobny. A srovnani s foresterem je
tak trochu zavadgjici, protoze nastavuje lat-
ku hodné vysoko. V daném segmentu SUV
je na trhu mezi nejlepSimi.

O dalsi prekvapeni se pak podvozek po-
stara na silnici. VSechny projizdéné silni¢-
ni nastrahy okresnich silnic 3. tfidy v okolf
Ceského Brodu zvladla solterra nedekané
komfortné. Solterra se piitom nenecha vy-
vést z miry ani pfi vyslovené sportovni jizdé.
Vlastné s zadnym jinym elektromobilem ne-
byla jizda komfortnéjsi a jistgjsi. Snad s vy-

jimkou nékterych prémiovych znacek, ale
za pomoci drahého adaptivniho podvozku
a aktivnich omezovacd néklonu. Na ,role-
tach” se v nékterych zatackach sice zbyted-
né brzy aktivoval stabilizaCni systém, ten ale
Ize po stlaceni prislusného tlacitka o néco
otupit.

Jen primérny dojezd

Solterru jsme provérili v 16t¢ a zimé.
V obou ro¢nich obdobich nabidla primér-
nou spotiebu i dojezd. Je to dan za terénni
schopnosti a vyssi svétlou vysku, ktera zvy-
Suje odpor vzduchu. Je dileZité také uvést,
7e spotieba dvou elektromotord vyrazné
zavisela na jizdnim stylu fidice. Po okresni
silnici a méstském provozu se pfi defenziv-
ni jizdé a vypnutém topeni Ize dostat i pod
15 kWh/100 km a v kombinovaném rezimu
pak lehce pod 20 kWh/100 km. V tabulce
jsou ale uvedeny objektivni vysledky po
absolvovani testovaciho okruhu z priméru
meéreni z obou ro¢nich obdobi.

Rychlost nabijeni stejnosmérnym  prou-
dem je lehce nadprimérna (150 kW).
Z 10 na 80 % se ma akumulator nabit do
30 minut. Nam to ale trvalo o osm minut
déle. Nabijeni stfidavym proudem je ale po-
malé. Palubni nabijecka zvlada pouze sedm
kilowatt.

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(kWh/100 km)
Mé&sto/mimo P¥i ustalené
. rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
1751461 | 166288 | 227
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Pocet Staf Zistatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 51,90 %
150000 km 3 roky 45,40 %
210000 km 3 roky 38,90 %

, SUBARU SOLTERRA _
B b T ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

KLADY ZAPORY
Viysoka svétla vyska, L .
trakce kol v terénu Primérna spotreba,
dojezd i rychlost na-
Mimoradné zdafily pod- biieni
vozek, jizdni komfort
Navzdory pohonu 4x4
Prostorny interiér moznost tahnout jen
750 kg
Zistatkové hodnoty Kratké servisni intervaly
Pohotovostni hmotnost | (1 ok nebo 15000 km)

Dva napfic ulozené elektromotory pohangji vSechna kola, vykon 2x 80 kW (systé-
Motor, pfevodovka movy vykon 160 kW), to¢ivy moment 2x 168,5 Nm. Jednostupnova samoginna
prevodovka.
Rozmé Vnéjsi rozméry (délka/sirka/vyska) 4690/1860/1650 mm, rozvor 2850 mm.
v Zavazadlovy prostor 0,452 nebo 0,441 m? (dle vybavy).
. Provozni/uzitena hmotnost 2085/465 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
Hmotnosti o
privésu 750/750 kg.
Nejvyssi rychlost 160 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h 6,9 s. Spotieba kombi-
Vykony novana 16,0-17,9 kWh/100 km (WLTP), maximalni dojezd 465 nebo 414 km
(WLTP), kapacita akumulatoru 71,4 kWh.
CENA s DPH 1580000 K&
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Michal Busta, foto autor

Skoda

—Nyag

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,16 K&/km
Dlouhodoba spotireba elektfiny v ramci testu: 18,8 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +10 °C: 407 km
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Skoda Enyagq je nyn/' Joe, modem/zaci Spoz‘r“eba radou C/prav lehce

Vv s

zak/ao/n/ verze 85 pokofi 100 km/h za pouhych 6,7 sekundy.

V nabidce se nove objevuje také verze Tour 50, ktera diky mensimu
akumulatoru (62 kWh) a slabsimu elektromotoru (125 kW) stlacila
cenu tésné pod 900000 korun s DPH.

A4
koda misto velkych facelifti zvolila stra-
tegii postupného vylepSovani kazdého
modelového roéniku. U predchoziho prove-

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(KWh/100 km)

Mésto/mimo Pfi ustalené
e rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
168170 | 164241 | 188
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Poéet Staf Zistatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 54,50 %
150000 km 3 roky 47,90 %
210000 km 3 roky 41,25 %

deni dostal enyaq vylepseny fidici software,
ktery umoznil napfiklad funkci automaticke-
ho parovani s nabijeci stanici. Nyni je aku-
mulator s kapacitou 82 kWh sice stejny, ale
diky moznosti jednoduché rucni aktivace
regulace teploty pro nasledné nabijeni Ize
zkratit nabijen.

Enyaq po faceliftu nabizi dvé kapacity aku-
mulatoru a tif vykonové verze. V Cesku tedy
zaklad tvofi nové verze Tour s akumulato-
rem o vyuzitelné kapacité 52 kWh, ktery po-
hani elektromotor o vykonu 125 kW. Laka
na cenu 899000 K¢ s DPH. Redlny dojezd
bude lehce nad 300 km.

Testovang, stfedné vykonna verze nabizi

akumulator o kapacité 82 kWh (vyuzitelnych
je 77 kKWh) a elektromotor, jehoz vykon se

SKODA ENYAQ 85
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

zwsil ze 150 na 210 kW. Enyaq je vyraz-
né zivgjsi, stokilometrovou rychlost pokofi
o 2 sekundy dfive (6,7 s). Vzhledem k na-
rlstu vykonu se zménilo oznaceni modelu
na Enyaq 85 a omezova¢ maximaini rych-
losti se posunul ze 160 na 180 km/h. Zde
je zajimavé, Ze diky verzi Tour doslo u této
varianty ke zlevnéni o znatelnych 125900
korun (cena od 1129000 Kg¢).

V ramci testovaciho okruhu jsme Eny-
aqu 85 naméfili kombinovanou spotfebu
18,8 kWh/100 km a na jedno nabiti ujeli leh-
ce pres 400 km.

Zajimavosti je, ze stejny vykon, tedy
210 kW, ma i dvoumotorova verze, presto-
Ze je na predni napravé vybavena druhym
elektromotorem o vykonu 80 kW. Identic-
kou sestavu vyuziva i Enyaq RS s navySe-
nym vykonem na 250 kW. Kombinovana
spotfeba je u dvoumotorové varianty vySsi
(20,5 kWh/100 km), a tak jsme na plné
nabity akumulator ujeli o 35 km méné
(870 km). Velkou vyhodou verze 4x4 je
ale moznost tahat privésy o hmotnosti az
1400 kg. Verze se zadnim pohonem zvlad-
ne jen 1000 kg. PFi teplotach pod bodem
mrazu je pak nutné pocitat s narustem spo-
treby o0 2 kWh/100 km a snizenim dojezdu
o dalsich 30 az 40 km.

Nabito za 29 minut

Nejlevnéjsi verze Enyagq 50 umoznuje
rychlonabileni  stejnosmérnym  proudem
DC vykonem az 100 kW. Z 10 na 80 % se
akumulator nabije za 25 minut. Drazsi verze
85 umozniuje nabijeni az 175 kW, pricemz
dobijeni vétsiho akumulatoru o kapacité
82 kWh (vyuzitelna kapacita 77 kWh) zabe-
re 29 minut. Pokud jsme neaktivovali sys-
tém regulace teploty pro nasledné nabijent,
prodlouzilo se nam nabijeni o 3 az 10 minut.
Zélezelo na aktudlni teploté akumulatoru,
kterou ovliviiuje predevsim jizdni styl, délka
jizdy a samozfejmé i venkovni teplota.

Doméaci nabijeni stfidavym proudem AC
je mozné pomoci wallboxu s vykonem
az 11 kW.

CELKOVE HODNOCENI

o Vzadu uloZeny elektromotor pohani zadni kola, vykon 210 kKW, toCivy moment KLADY ZAPORY

Motor, pfevodovka P e

545 Nm. Staly redukeni prevod. o N

Dojezd, spotreba, st spotreb? u verze
Rozmé Vné&jsi rozméry (délka/sSitka/vyska) 4649/1879/1621 mm, rozvor 2770 mm. 2 ,chlenl' ’ 4x4 a jen prdmérny
it Zavazadlovy prostor 0,585/1,710 m?. Y dojezd v zimé

Hmotnosti Provozni/uzite¢néd hmotnost 2311/588 kg. Privés 1400 kg. Prostorny interiér, jizdni

Nejvyssi rychlost 180 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 6,7 s. Spotteba viestnost
Vykony 14,9-15,9 Wh/100 km (WLTP), maximalni dojezd 562 km (WLTP), kapacita Solidni zUstatkové Cena verzi 4x4

akumulatoru 82 kWh. hodnoty
CENA s DPH 1129000 K& Design
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Michal Busta, foto Michal Busta
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Kswagen

D)./

Naklady na elektfinu v aktualni sazbé 6,20 K&/kWh: 1,02 K&/km
Dlouhodoba spotieba elektfiny v ramci testu: 16,4 kWh/100 km
Skutecny dojezd na elektfinu pfi teploté +11 °C: 469 km

Volkswagen se diky ID.7 zaradil
mezi nejpovedenéjsi elektromobily

oI
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Elektricka varianta \VVolkswagenu Passat v testu prijemnée prekvapila.
| kdyZ jsme stejny systém pohonu testovali také ve Skodé Enyaq,
Vv nizkem aerodynamickem volkswagenu s koeficientem celniho
odporu pouhych 0,23 fungoval mimoradné efektivné a na stejny

akumulator ujel o 62 km vice.

Volkswagen ID.7 je diky vyspélé tech-
nice, napéchované zakladni vybavé
a témér pétimetrové délce oznadovan za
novou viajkovou lod" znacky. K dispozici je
jak v elegantni verzi liftback s praktickymi
vyklopnymi dvermi, tak jako kombi, které se
dostane k zékaznikdim na sklonku léta.

S ohledem na témér pétimetrovou délku je
prekvapuijici obrovity rejd. Polomér otaceni
jejen 10,9 m, coz je o 1,1 metru méné nez
u Volkswagenu Passat. Pokud bychom oba
modely srovnali rozmeérove, je ID.7 nepatr-
né vetsi. Nejvice narostl rozvor (+125 mm),
vyska (+32 mm) a délka (+24 mm).

Rekordné nizka spotreba
na dalnici

O pohon se stara druha generace elek-
tromotoru APP550, ktery je integrovan do

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY

Komfortni a tiché

- Cena verze 4x4
cestovani

Dojezd, rekordné nizka

spotieba pri 130 km/h NS e @ 2

ZUstatkové hodnoty

Niz& hmotnost privésu
Rychlé nabijent (1000 kg)

DC 175 kW

zadni napravy. Vykon se podafrilo zvysit ze
150 na 210 kW a to¢ivy moment stoupl
z 310 na 545 Nm. Hmotnost elektromo-
toru se pritom zvysila jen o 8 kg (98,5 kg).
Objednavat uz také Ize nepatrné vykonngjsi
verzi (250 kW) se dvéma motory a poho-
nem vSech kol GTX. Cena je ale vyrazné
vySSi (1845900 KS).

Jednomotorova varianta je pfijemné tem-
peramentni, stokilometrovou rychlost po-
kofi za 6,5 sekundy, 150 km/h zvladne za
13 sekund. Po dosahnuti nejvyssi rychlosti
180 km/h se pak vykon motoru snizi z krat-
kodobého na trvaly.

Jediny je zatim také akumulator s vyuzitel-
nou kapacitou 77 kWh, papirové by s ni mél
liftoack urazit az 618 kilometr( bez potieby

nabijet. V praxi Ize s vypnutou ventilaci bez
vétsich problémd po okreskach a mésté
ujet lehce pres 500 km. Pak uz nastupuje
jizdni styl, ktery nema s b&znym provozem
moc spolec¢ného.

O nizkém koeficientu &elniho odporu
0,23 svéddi i spotreba, ktera je pfi dalniéni
rychlosti 130 km/h pouhych 20,6 kWh/100
kilometr(. To je v naSem testu rekordné
nizka hodnota. Této hodnoté se priblizil jen
Hyundai lonig 6 (21,1 kWh/100 km) a nizka
dalniéni spotreba se propsala i do kombino-
vané spotreby 16,4 kWh/100 km, a tak jsme
na jedno nabiti s lehce zapnutym topenim
ujeli 470 km. Naopak v mrazech se zapnu-
tym tepelnym Cerpadlem dojezd klesa na
400 az 430 km.

Brzy nabidku dopini jesté verze ID.7
Pro S, ktera nabidne vétsi akumulator s vy-
uzitelnou kapacitou 86 kWh. Podle metodi-
ky WLTP ma ujet 700 km, reélny dojezd se
ale bude pohybovat kolem 570 km.

Nabijet je mozné vykonem az 175 kW
u stejnosmérného a 11 kW u stfidavé-
ho proudu. Z 10 na 80 % se akumulator
s aktivovanou tepelnou pfipravou nabije za
28 minut. Vétsi akumulator pak bude scho-
pen prijmout az 200 kW a z 10 na 80 % by
se mél stihnout nabit do 30 minut.

Velkou pochvalu zaslouzi novy software
multimedialniho  systému. Na rozdil od
predchldct je rychly a velice intuitivni.

SPOTREBA ELEKTRINY V RAMCI TESTU

(kWh/100 km)
Mésto/mimo Pfi ustalené
mésto rychlosti Kombinovana
90/130 km/h
16,1/15,1 | 14,7/20,6 16,4
ZUSTATKOVE HODNOTY AUTOVISTA
CZECH SPOLECNOSTI EUROTAX
Poéet Sta Zistatkova
ujetych km hodnota
90000 km 3 roky 60,10 %
150000 km 3 roky 52,60 %
210000 km 3 roky 45,20 %

’ VOLKSWAGEN ID.7 _
ZAKLADNI UDAJE TESTOVANE VERZE

Motor. pfevodovka Vzadu ulozeny elektromotor s permanentnim magnetem pohani zadni kola,
P vykon 210 kW, toc¢ivy moment 500 Nm. Staly redukeni prevod.
Rozmé Vné&jsi rozméry (délka/sitka/vyska) 4961/1862/1538 mm, rozvor 2966 mm.
v Zavazadlovy prostor 0,532 m®.
. Provozni/uzite¢nd hmotnost 2188/442 kg. Hmotnost brzdéného/nebrzdéného
Hmotnosti g
privésu 1000/750 kg.
Nejvyssi rychlost 180 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 6,5 s. Spotteba
Vykony 14,3-16,1 kWh/100 km (WLTP), maximalini dojezd 700 km (WLTP), vyuZitelna
kapacita akumulatoru 77 kWh.
CENA s DPH 1 329 900 K&
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PREDSTAVUJEME

FACELIFT SKODY OCTAVIA

Michal Busta, Mario Rychtera, foto archiv

Cesta na vys

uni

k pestré paleté verzi, které dostaly octavii na vysluni.

Zvendi vas privitaji nové narazniky a grafika svétel

Po delSi pauze bude napfiklad mozné
opét objednavat i provedeni s poho-
nem vSech kol. Pod kapotou se nyni objevuji
vyhradné tyfvélce, v nabidce dale zUstavaji
vznétové motory, ruéné fazené prevodovky,
viceprvkova zadni naprava nebo sportovni
verze RS. Tim vSim jde octavia proti trendu
soucasného neuspokojivého vyvoje, ktery
jen Skrta, zmensuje, zjednoduSuje a bez-
hlavé elektrifikuje. Svou pestrou nabidkou
octavia nahrava flotilam, pro které ma pfi-
praveny i atraktivni slevy.

Velkorysa nabidka motoru

Z nabidky pohonl zmizel zéZehovy tfiva-
lec. Nahrazuje ho &tyrvélcové TSI o objemu
1,5 litru s vykonem 85 kW. Spojené je se
Sestistupriovym manudlem, samodcinnou
prevodovku dostanete k jeho mildhybrid-
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nimu derivatu. Stejna sestava je dostup-
na i pro vykonngjsi provedeni se 110 kW.
Silngjsi dvoulitr se 150 kW je automaticky
spojeny s prevodovkou DSG a pohonem
v8ech kol. Vrcholna motorizace 2.0 TSI se
195 kW je vyhrazena modelu RS. Identic-
kou startovni latku maji i dvoulitrové die-
sely. Dodavany jsou s vykony 85 a 110 kW.
V prvnim pfipadé s manualem, ve druhém
se samocinnou prevodovkou. Mluvi se také
o prichodu plug-in hybridniho pohonu. To
automobilka ale zatim nepotvrdila.

Lepsi napravy
pro vykonnejsi motory

Viceprvkovych zadnich naprav je v nizsi
stfedni tfidé uz jako Safranu. Automobilky
se snazi zjednodusovat montéz a snizovat

vvvvvv

stupné zapomina. Octavia tak po faceliftu
i nadale nabizi kompromis. Doposud pred-
stavené motory 1.5 TSla2.0 TDIs85a 110
kilowatty a pohonem prednich kol maji ve
v8ech variantach vzadu jednoduchou kliko-
vou napravu s viec¢enymi rameny. Viceprv-
kova naprava bude dostupna pro motory
2.0 TSI s pohonem vSech kol (150 kW)
a vykonné RS se 195 kilowatty.

Vice asistentd,
vice bezpedi

Na poli bezpecnostnich prvkd je nejvetsi
novinkou sofistikovany asistent Unavy fidi-
Ce, ktery maji i modely Superb s Kodiag.
Asistent sbira informace z rliznych fidicich
systémU, napriklad pro jizdu v pruhu. Diky
tomu dokaze rozpoznat kratkodobou nepo-
zornost od dlouhodobé indispozice a vyslat



Octavia se nejvice zménila uvnitf, kde sazi na digitalizaci, moderni infotainment i Sikovnéjsi Lauru

varovani ve tfech intenzitach. Pokud fidi¢
nezareaguje, vUz plynule zastavi a zavola
pomoc.

Druhym pomocnikem je automatické pric-
né i podélné parkovani. Ve druhém pripa-
dé umf octavia i vyjet. Nechybi ani u¢eni se
trasy pro autonomni zaparkovani, kdy fidic¢
bude zvendi hlidat viz skrze chytry telefon.
Bezpecnost podpofi protikolizni asistent pfi
couvani.

Facelift prozradi prid

Zvendi poznate modernizovanou octa-
vii prfedevSim podle upravenych narazni-
kl a standardné montovanych LED svétel
s vyrazngjsi grafikou denniho sviceni. Pri-

platkova Matrix LED sestava druhé ge-
nerace prizpUsobuje paprsky svételnym
podminkam i v mize. Celkovy vzhled vozu
se v detailech méni v zavislosti na vybaveé.
V Uvodni fazi jsou pouze tii, ale rozrostou se
na celkem pét plus dynamické RS. Aktualné
je na vybér devét lakll karoserie, ale pokud
mate jiny vkus, v nabidce prémiovych lak(
jsou desitky dalSich odstint. Za kombi si
priplatite 40000 K&.

Sbohem analogie

Octavia je poprvé plné digitalizovana uz od
zékladu, protoze klasicka pristrojova deska
s Maxi-DOTem nahrazuje desetipalcovy Stit
podporeny head-up displejem u aktualni vy-

bavy First Edition Ultimate. Sekunduje mu
stejné velky infotainment, ktery Ize nahradit
zcela novym zafizenim s Uhlopfickou 13
palcl s prepracovanou grafikou a intuitiv-
néjSim oviadanim.
Vice hovoru s Laurou
Multimedialni zafizeni pfijima aktualizace
vzduchem a je stabilné pripojené k interne-
tu, z &ehoz profituji nové aplikace. Dokoupit
Ize vybrané prvky vybavy, napfiklad vice ba-
rev a efektl pro ambientni osvétleni. Mno-
ce do asistentky Laury, ktera nyni poskytne
odpovédi na nespocet dotazl, ale zaroven
nema pristup k osobnim Udajim o voze
nebo uZivateli kvlli ochrané dat.

Méne vystupovani z auta

Novinkou je aplikace, s niz Ize platit za
pohonné hmoty pfimo z vozu, nebo sluzba
schopna vyhledat parkovaci misto a zpro-
stfedkovat platbu. Viz déle poskytne infor-
mace o dopravni situaci, po&asi, zpravach
a udalostech v kalendafi. Spravci vozovych
park( oceni oviadani zamka chytrym telefo-
nem, vzdalené planovani tras nebo zobra-
zeni a export jizdnich dat.

Praktické smysleni inZzenyrl pfi vyvoji
vozu dokladaji inovativni prvky jako zapi-
nani v8ech funkci vyhrivani jednim tlagit-
kem (sedadel, volantu, predniho a zadni-
ho okna), USB-C konektor s vykonem 45
wattl a automatické odemykani/zamykani
vozu s detekci osob do vzdélenosti 1,5
metru.

SKODA OCTAVIA - TECHNICKE UDAJE

Verze 1.5 TSI/85 kW 1.5 TSI/110 kW 2.0 TDI/85 kW 2.0 TDI/110 kW
Objem (cm?) 1498 1498 1968 1968
Vykon (kW/otacky) 85/5000-6000 110/5000-6000 85/2750-4250 110/3000-4200
Tocivy moment (Nm/otacky) 220/1500-3000 250/1500-3500 300/1600-2500 360/1600-2750
Pohanéna kola Predni Predni Predni Prednf
Prevodovka 6st. manualni (7st. samo¢innd)* | Bst. manualni (7st. samodinna)* Bst. manualni 7st. samocinna
Nejvyssi rychlost (km/h) 203 229 214 228
Zrychleni 0-100 km/h (s) 10,4 (10,6)* 8,5 10 8,5
100 oy 2 SPoteb 5,2-5,7 (4,9-5.4) 5,2-5,8 (4,9-5,3] x 4,3-4,7
Emise CO, (g/km) 118-129 (112-122)* 119-131 (111-121)* X 113-124
Délka/sitka/vyska 4698/1829/1470 4698/1829/1470 4698/1829/1470 4698/1829/1470
Rozvor (mm) 2686 2686 2686 2686
Provozni hmotnost (kg) 1504 (1535)* 1511 (1542)* 1584 1623
:2;‘:;2‘;1’;’12"(2‘; 2 Pt e 1300/670 (1300/690)* 1500/670 (1500/690)* 1500/710 1600/730
Cena Selection (K¢) 629900 (679900)* 679900 (729900)* 679900 779900
Cena Top Selection (K¢&) 699900 (749900)* 749900 (799900)* 749900 849900

*mHEV
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PREDSTAVUJEME  Uzkove vozy FORD

Revoluce uzitkovych fordu

Svét uzitkovych voz( Ford zaZiva dosud nejvétsi proménu v historii. S modernizaci modelového portfolia
prisly elektrifikované i piné elektrické pohony a nabidka doprovodnych sluzeb se diky digitalizaci masivné
rozsiruje.

Mario Rychtera, foto autor a archiv

ivize Ford Pro cili vice nez kdy jindy na

malé a stfedni podniky s vysokou vyti-
zenosti, lépe feceno, chce jim poskytnout
vyspelé flotilové nastroje na urovni velkych
hracd. Ty jsou z velké Casti spojené pravé
s elektromobilitou a digitalizaci.

Management z jednoho
mista

Spréavci vozovych park( maji diky vzajem-
né propojenosti z jednoho mista kontrolu
nad planovanim nabijeni vSech provozova-
nych automobil(l v zavislosti na vytizenosti
nasledujiciho dne. Systém dokonce mo-
nitoruje nabijeni na vefejnych stanicich, ve
firmé&, i na domacim wallboxu, pokud ma
zaméstnanec svérené auto doma. Kdo si  Objem nékladového prostoru ini 5,8 (L1) aZ 6,8 m? (L2)
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pfiplati za dodatec¢né bezpednostni zamky,
pfijde mu upozornéni na snahu o vioupani.

Platforma dale poskytuje kompletni te-
lematiku s historii vykonanych cest a Udaji
0 jizdé, takZze zaméstnanec, ktery s vozem
nejezdi Setrné nebo nedodrzuje rychlostni
limity, je ihned odhalen. Soucasti modulu je
i planovani servisu nebo hlaseni Skod. Po-
kud pracovnik zjisti napriklad prasklinu na
Celnim skle, zasle spravci spolu s fotografif
upozornéni a ten ho preda lokalnimu servi-
su. Diky tomu stfedisko vi, Zze se ma pripra-
vit na pravidelnou prohlidku &i zajistit novy
dil. Objednavat mUize on-line i pracovnik
pfimo z vozu, a to hlavné pracovni mate-
ridl na dalsi den prostrednictvim asistentky
Amazon Alexa.

Prima kontrola
nad financemi

Novinky ve spravé fleetu jsou i objednavani
a financovani vozU. Platforma FinSimple od
Ford Creditu umoZnuje elektronicky nakon-
figurovat poZadovany viiz a vybrat pro ngj
vhodny finan¢ni produkt. Pochopitelné tu
ma spravce detaily o v8ech jiz provozova-
nych autech. Tento ekosystém je klientlim
dostupny prvnich 12 mésicl zdarma a na-
sledné plati 18 eur mésicné za kazdy viz.

Nositel pokroku

VSechny wySe zminéné sluzby podporuje
i nové prichozi Transit E-Custom, ktery jsme
méli moznost projet béhem prvnich evrop-
skych jizd ve Frankfurtu nad Mohanem. P¥i
jeho vyvoji Ford pouzil od zakladu novou plat-
formu prizplsobenou véem drundim pohonu.
Mdzete mit diesel s pohonem predni i obou
naprav, plug-in hybrid i Sisté elektrickou verzi.
Skelet karoserie je 0 30 % tuzsi a jeho novy
tvar posiluje kapacitu vnitfnich prostor.

Praci s nakladem usnadniuji nizsi podlaha
i bocni dvere se Sifkou 1030 mm a Sirokym
schiidkem. Do néakladového prostoru o ob-
jemech 5,8 (L1) az 6,8 m® (L2) Ize objednat
znackové vestavby posvécené piimo For-
dem. Jde o rlzné kotvici systémy, dvojité
podlahy s vysuvnymi schrankami, regaly
a mnoho dal§ho. Zajimavosti jsou stfesni
pricniky, které Ize sklopit jednou rukou po-
moci packy. Radu dodate¢ného pislugen-
stvi, napriklad vystrazné osvétleni, Ize ovla-
dat pres infotainment.

Elektricky custom je pohanén vzadu umis-
ténym elektromotorem s vykony 100, 160
a v pfipadé dynamicky naladéné verze
MS/RT nabizi 210 kW. TocCivy moment
415 Nm je pro v8echny shodny, stejné jako

akumulator s vyuzitelnou kapacitou 64 kWh
pro dojezd az 337 km (MS/RT ujede
275 km). Nabijeni je mozné skrze 11kW pa-
lubni nabijecku (22 kW za priplatek), ktera
v(iz nabije za 6,5 hodiny, nebo 125kW DC
stanici. Ta pfida za 10 minut 82 km dojezdu
a nabiti z 10 na 80 % zvladne za 39 minut.
Vysadou elektrické verze je napajeni exter-
niho prislusenstvi 2,3 kW. Hodina provozu
snizi dojezd pribilzné o tfi kilometry.

Elektricka verze disponuje maximalni nos-
nosti 1011 kg (MS/RT 968 kg) a utahne
brzdény privés do hmotnosti 2800 kg, coz
je v ramci tfidy vyjimecné. E-Transit Custom
pfinasi poprvé do segmentu tepelné Cerpa-
dlo se vstfikovanim pary a zaznam jizdnich
dat v podobé ,Cerné skrinky".

V interiéru potési mimoradné pohodiné
sedadlo fidiCe, které je u verze MS/RT ryze

sportovni. Zplostély volant padne skvéle do
ruky a béhem pauzy z n€j udélate stolek
nebo drzak notebooku. Déale tu najdeme di-
gitalni zpétné zrcatko, multimedialni zafizeni
SYNC 4 a kvalitni audiosoustavu.

Béhem jizd ve mésté i po okreskach do-
sahly v8echny verze prdmérné spotieby
19-20 kWh/100 km. Novy podvozek s ne-
zavislym zavésenim zadni napravy dodava
vozu stabilitu a vyhrava boje s vymoly a ne-
rovnostmi. ZaZitek z jizdy umochuje pres-
né fizeni. Ve mésté ocenite Ucinnou reku-
peraci, diky niz neni tfeba Slapat na brzdu.
V normalnim reZimu je maximalni rychlost
e-transitu omezena na 115 km/h. | 100kW
verze nabizi solidni dynamiku, ktera bude
pro vétsinu uZivatell dostacujici. Vykonngjsi
specifikace jsou vhodnéjsi pro &asty prevoz
tézkého nakladu.

FORD E-TRANSIT CUSTOM - ZAKLADNi UDAJE TESTOVANE VERZE

Verze E-Transit 100 E-Transit 160 E-Transit MS/RT
Vykon elektromotoru

100 160 210
(kW)
Tocivy moment elektro- 415 415 415
motoru (Nm)
Kapacita baterie (kWh) 64 64 64
Pohanéna kola Zadni Zadni Zadni
Nabijeni AC/DC (kW) 11/125 11/125 11/125
Dojezd (km) 325 308 275
Délka/sitka/vyska (mm) 5050/2275/1959 5050/2275/1959 5050/2275/1959
Rozvor (mm) 3100 3100 3100
Provozni hmotnost/uzit- 2330/970 2338/962 2332/968
na hmotnost (kg)
Hmotnost pfivésu brzdé-
ného/nebrzd&ného (kg) 2300/750 2300/750 2300/750
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PREDSTAVUJEME

DACIA DUSTER

Michal Busta, Mario Rychtera, foto archiv

Od zakladu novy

Dacia Duster je milackem soukrome klientely od roku 2010. Jeste v roce 2022 to bylo nejprodavanéjsi
SUV v Evropé. Klicem k uspéchu jsou chytra reseni s vysokou uzitnou hodnotou pri zachovani priznivé

ceny.

ova generace je postavena na nejmo-

derngjsi platformé CMF-B, kterou také
vyuzivaji modely Sandero, Logan a Jogger.
Prinasi vice mista pro posadku i naklad pri
nezménénych vngjsich rozmeérech, vétsi
jizdni komfort, lepsi pohlcovani vibraci i hlu-
ku a pojme elektrifikované motory.

Jinak by automobilka nemohla nabidnout
Hybrid 140 sestaveny z benzinového Ctyr-
valce 1,6 litru o vykonu 69 kW podporené-
ho 36kW elektromotorem a startér-gene-

ratorem. Sestava Cerpa energii z 1,2kWh
baterie a s koly je spojena elektrifikovanym
automatem se Styfmi rychlostmi pro spalo-
vaci motor a dvéma pro elektromotor. Diky
tomu neni potfeba klasické spojky.
Prinosem je nejen dynamicky projev, ale
predevS§im 20% snizeni spotfeby paliva
a emisi CO,. Ve mésté Cini Uspora az 40 %,
jelikoZ viiz jede z 80 % na elektfinu.
Alternativou je trivalcovy mild hybrid o ob-
jemu 1,2 litru se startér-generatorem, ktery

Duster nabizi celou radu doplrikového vybaveni. Zajimava je vnitini postel s chytie vyfesenym uloz-

nym prostorem.
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mu pomaha pfi akceleraci a rozjezdech,
¢imZ se usetfi 10 % paliva a emisi. Baterie
si vystaci s kapacitou 0,8 kWh. Prevodov-
ka je rucné razena, Sestistupriova a je zde
moznost volby mezi pohonem prednich
a vSech kol.

Dacia jako jedna z maéla zlstava vérna
pohonu LPG, a to vzhledem Kk iniciativé
jezdit za drobné. Nizké naklady na palivo
navic promita i do porizovaci ceny. Nejlev-
néjsi duster je k mani pravé s alternativnim
pohonem na benzin a propan-butan. Stoj
429900 korun.

Vedle nizkych nékladd na kilometr je ne-
spornou vyhodou motoru ECO-G 100 do-
jezd az 1300 km diky 50litrovym nadrzim
pro LPG a benzin.

Na vSechny verze je standardné poskyto-
vana tovarni zaruka na tfi roky nebo 100000
kilometrQ. ZaleZi, co nastane dfiv.

Duster patri do terénu

Duster 4x4 si kupuiji lidé se zalibou v out-
doorovych vyletech nebo bydlenim na haire
dostupnych mistech. Ctyikolka je vybavena
systémem Terrain Control 4x4 regulujicim
toCivy moment prenaseny na kola v zavis-
losti na zvoleném rezimu. PrizpUsobi se
jizdé po snéhu, blatu i pisku. Priichodnost



Digitalizovany interiér proSel celkovou ergonomickou proménou a dostal kvalitnéjsi materialy

terénem posiluje svétla vyska 217 mm,
i ndjezdové uhly az 31° vpredu a 36° vza-
du s prechodovym uhlem 24°. Pro lepsi
prehled zobrazuje infotainment naklony ve
dvou osach a prenos vykonu na kola.

Zapomente na odérky

Praktickému uZiti je prizplsobeny také
exteriér. Napriklad narazniky jsou vyrobené
z barevného plastu, takZe je neni tfeba lako-
vat a nejsou na nich vidét skrabance. Interi-

ér verze Extreme pfinasi snadno omyvatel-
né Calounéni a gumové rohoze i pro zava-
zadlovy prostor. Ten ma objem 517 az 1696
litrd. Kvali LPG nadrzi pod dvojitym dnem
v prostoru rezervniho kola je u této verze
objem snizen na 453, respektive 1632 litr(.

Reseni pro kazdého
Ctvetice whbav je zaméFena na rozpodet,
Zlatou stfedni cestu, styl i dobrodruzstvi.

| v zakladu dostanete tempomat, automa-
tické prepinani svétel, Kklimatizaci, zadnf

parkovaci senzory a zakladni jizdni asisten-
ty. Ve vySSich liniich najdete automatickou
klimatizaci, az osmnactipalcova kola, cou-
vaci kameru, bezklickovy pristup, desetipal-
covy infotainment a mnoho dal§ho. V pfi-
platkovych paketech se nachazi navigace,
vyhfivana sedadla spolu s volantem a vy-
spélejsi podpora pfi parkovani. Déle Ize vy-
birat z celé fady doplfikového prislusenstvi,
kde naleznete napriklad kempovou vybavu
s dvoultizkovou vnitfni posteli, stfe$nim sta-
nem a dal$im outdoorovym vybavenim.

Dacia stopla honbu
za hvézdickami

Protoze se stéle prisngjsi smérnice vali na
automobilky jako tsunami ze vSech stran,
Dacia se rozhodla do svych aut dodavat jen
povinnou bezpecnostni vybavu a asistenty,
které jsou ve statech EU povinné. Cela fada
dalsich systémU je sice nepovinng, ale ma
vliv pfi udélovani hvézdicek za bezpeénost
v evropském testu Euro NCAP. Dacia ale
tento trend prestala podporovat. Vycha-
zi tak vstfic svym zékaznikdm, ktefi Zadaji
bezpecny, ale pfitom jednoduchy, spoleh-
livy a cenové dostupny automobil. Dacia
tedy zUstava u své DNA, ktera ji pomohla
na vysluni. Vzdyt plvodné se mély dacie
prodavat jen ve statech stfedni a vychodni
Evropy. Svou filozofii ale zaujala i zakazniky
na nejnaroénéjsich trzich.

TECHNICKE UDAJE - DACIA DUSTER

Verze ECO-G 100 TCe 130 HYBRID 140
Objem (cm?) 999 1199 1598
Vykon (kW/otacky) 67 gggﬁ%%ﬁ 00 96/4500-5500 104/5600
Togivy moment (Nm/otacky) ey ggggi 2325%%}3750 230/2100-3500 148/3600
Pohanéna kola Predni Predni (vSechna)** Predni
Prevodovka Bst. Manuaini Bst. Manualni 4st. Samocinna, multimédova
Nejvyssi rychlost (km/h) 163 (168)* 174 160
Zrychleni 0-100 km/h (s) 14 (13,2) 9,9 (1) 10,1
I(I(/:rggrg;/ana spotreba 6,5 (8,0)° 5,5 (6,0 5

Emise CO, (g/km) 147 (126)* 123 (135)* 113
Délka/sitka/vyska 4343/1813/1656 4343/1813/1656 4343/1813/1656
Rozvor (mm) 2657 2657 2657
Provozni hmotnost (kg) 1351-1383 1379-1421 (1465-1511)** 1455-1497
Z';‘;:‘:f;g‘;ﬁ"ésu brzdéného/nebrz- 1200/675 1500/685 (730)"* 750/725
Cena Essential (K¢&) 429900

Cena Expression (K¢) 469900 507900 (569 900)** 593900
Cena Journey (K¢) 499900 536900 (598 900)* 622900
Cena Extreme (K¢) 499900 536900 (598 900)** 622900
*LPG

**4x4
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PREDSTAVUJEME

CITROEN BERLINGO

Bohumil Brejzek, Michal Busta, foto archiv

Velkolepy navrat
spalovacich motoru

Citroén Berlingo prosel omlazenim, a to ne tak ledajakym. Faceliftovana verze opét nabizi spalovaci
motory. Vice nez dva roky byla osobni verze k mani jen s elektrickym pohonem. To se nastesti zménilo,
a tak mdze kdysi nejprodavangjsi model Citroénu opét navazat na své rekordni prodeje!

erligno bylo dlouha léta zékladem pro-

dejl vozl této znacky na ceském trhu.
Jesté v roce 2019 si berlingo pofidilo bez-
méla dva a pdl tisice zajemcl. S takovym
poctem Slo o tfiadvacaty nejzadangjsi viz
vlbec a nejprodavangjsi auto francouzské
znacky. O rok pozdéji to bylo 1992 aut, rok
poté pak navzdory krizi 1161 kus(. Na za-
Gatku roku 2022 vSak vyrobce ukondil pro-
dej verzi se spalovacim motorem v osob-
nich verzich. Zakaznici si mohli koupit jen
elektrické dodavky nebo v omezeném
mnozstvi uzitkové verze N1. Za dvanact
mésict loriského roku prekonalo berlingo
hranici pouze &tyr stovek objednavek.
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Ukonceni prodeje spalovacich verzi berlin-
ga znamenalo pro Citroén na ¢eském trhu
obrovsky propad prodejl. Ted se ovSem
spalovaci verze oficialng vraci s benzinem
i dieselem. ,Berlingo je ikonickym vozem
znacky Citroén a véfime, Ze verze Profi+
spini ocekavani naSich zakaznikd, vyhovi
vSéem potfebam jak Ffemesinikd, tak rodin
s détmi a poskytne jim vynikajici zaZitek
z jizdy tak, jak byli zvykli,“ uvedl Feditel
znacky v CR Frantigek Neuman.

Usp&sna modernizace

Citroén nyni pfichazi s vyrazné faceliftova-
nou verzi. Verze se spalovacimi motory pre-

kvapi skvélymi jizdnimi viastnostmi, zatacky
projizdi s napadnou lehkosti podobné jako
osobni auta. Nova predni ¢ast nabizi mo-
derni, expresivni styl a designové berlingo
vyrazné odliduje od svych sourozenc(. Ber-
lingo si zachovava svou velkou prakti¢nost
a modularitu i verzi umoznuijici prepravovat
az sedm osob.

Dal$imi vyraznymi zménami prosel interiér.
Zménila se palubni deska, na které pribyly
dalsi odkladaci prostory, vylepsena byla se-
dadla a elektromobil ma dojezd dle meto-
diky WLTP prodiouzeny na 320 kilometr.
Poprvé v tomto segmentu maze mit Citroén
Berlingo sedadla Citroén Advanced Com-
fort®, konektivitu posledni generace s no-
vym desetipalcovym dotykovym displejem,
kterym se ovlada systém infotainmentu spo-
jeny bezdratové s Apple CarPlay a Android
Auto, nebo indukéni nabijecku.

Mimoradné prakticky

Velkou prednosti berlinga byl vzdycky ob-
jemny zavazadlovy prostor a nadprdmérné



V horni ¢asti se nachazeji praktické stropni
schranky

prepravni moznosti. Na tom se nic neméni,
zavazadelnik ma v pétimistném usporada-
ni objem 675 litr(. Tradi¢ni je nepreberné
mnozstvi odkladacich prihradek. Pod jed-
nou takovou se v zavazadlovém prostoru
nachazi kryci roletka zavazadelniku, za ni
jsou jesté dalsi dveé prihradky. Schranky se
nachazeji tfeba i pod nohama zadnich pa-
sazér(l. Velice praktické pak jsou posuvné
zadni dvere — zvlasté pfi pricném parkovani
vedle jinych automobilC.
Dveé rizné délky

Novy Citroén Berlingo a &-Berlingo
v osobni verzi je k dispozici ve dvou stup-
nich vybavy PLUS a MAX s délkami M
nebo XL, ktera nabizi navic dvé samostat-
na sklopna a vyjimatelna sedadla ve treti
rfadé a zasuvku 12 V pro treti fadu sedacek.
K objednani je také verze PROFI, osobni
verze s homologaci N1 v délce M nebo XL,
s moznosti odmontovani délici prepazky ve
vybavé YOU a PLUS. Na pohled zajimavé
je také dobrodruzné stfizené Berlingo XTR.
Zajimavé je, ze Citroén prodava berlingo se
Styfmi odliSnymi narazniky — jejich podoba
zavisi na zvolené vybave.

Nova pristrojova deska nabizi perfektni ergonomii

Navrat spalovacich
motoru

V nabidce pro modernizované provedeni
jsou motory 1.2 PureTech o vykonu 110
koni a dieselovy Ctyfvalec 1.5 BlueHDI o vy-
konu 110 a 130 koni. Alternativou z(stava
i elektricka verze, ktera se diky akéni slevé
100000 a statni dotaci 200000 korun na-
konec blizi cenam spalovacich modeld.

Ceny od 525000 K&

Nejlevnéjsi osobni berlingo se zazeho-
vym tfivalcem startuje v ramci akéni ceny

a v kombinaci s vykupem starého vozu
na Castce 525 tisic, za diesel si pfiplati-
te 40000 korun. Prodlouzena verze XL se
prodava jenom s dieselem a zacina &astkou
625000 korun.

Vyhodné financovani

Citroén nabizi jako ke v§em svym ostatnim
vozdm exkluzivni financovani — Gvér s 0%
navySenim od Citroén Financial Services
a prodlouzenou flexibilni zna¢kovou zaruku
EssentialDrive az na osm let a v ramci akce
HAPPY DAYS také bonusovy voucher na
10000 K¢ na originalni pfislusenstvi Citroén.

CITROEN BERLINGO: TECHNICKE UDAJE A CENY

1.5 BlueHDi 100 k MAN6 1.5 BlueHDi 130 k MAN6 1.5 BlueHDi 130 k EAT8 1.2 PureTech 110 k MANG
Palivo diesel diesel diesel benzin
Vykon (kW) 75 96 96 81
Tocivy moment (Nm) 250 300 300 205
Maximalni
rychlost (km/h) 174 185 184 175
Zrychleni
na 100 km/h (s) 13,8 11,5 12,3 13
Spotieba
(V100 km) 41 4,3 4,3 5,1
Objem nadrze () 50 50 50 60
CO, (g/km) 109 113 113 119
Cena od
(K& s DPH) 580 000 652 000 712 000 535 000
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BEZPECNOST  inicske PrUkAZY

Robert Kotal, Dopravni akademie, foto Michal Busta

Riditak na zkoudku po Sesku!

Prakticky cely svét se potyka s vysokou nehodovosti ridict s praxi do dvou let od ziskani ridicského
prukazu. Napriklad v Rakousku z tohoto duvodu pred lety zavedli takzvany ridicak na zkousku.

bsolvent autoskoly dostane na uradé

docasny fidi¢sky prikaz, ktery vypada
jinak nez ten definitivni. S nim mUize fidit, ale
ma pfi tom celou fadu omezeni. Napriklad
ma snizeny rychlostni limit, omezeny pocet
spolujezdcl, poloviéni hranici pro vybodo-
vani a také tfeba nesmi za hranice. Do dvou
let se pak musi zU&astnit doskolovaciho
kurzu v autoskole s prezkousenim a také
kurzu na smykovém polygonu. Pokud spl-
ni v8echny podminky, je mu po dvou letech
vyménén jeho docasny fidi¢sky prikaz,
tedy takzvany fidi¢ak na zkousku, za defi-
nitivni.
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Ridi¢ak na zkousku neni
ridicakem na zkousku

Po tomto systému volame jiz desitky let.
V jedné z poslednich novel zékona o silni¢-
nim provozu byla zavedena novinka. Ten,
kdo ziska fidi¢ské opravnéni a do dvou let
se dopusti dopravniho prestupku, za ktery
se udili Sest bodd, se musi podrobit tak-
zvanému Skoleni zadinajicich Fidi¢d. Tomu
Ministerstvo dopravy fika fidi¢ak na zkous-
ku, ale s fidicdkem na zkousku to ve sku-
te€nosti nema nic spole¢ného. V nasi zemi
stéle absolvent autoskoly ziskava definitivni

fidi¢sky prlikaz, ktery mu plati bez vétsich
omezeni. Ke Skoleni zadinajicich Fidicd se
vazou dvé ,pikosky“. Ministerstvo dopravy
mélo plvodné v Uimyslu zavést Skoleni za-
Sinajicich Fidicd jen pro ty fidice, ktefi ziskaji
svoje prvni fidi¢ské opravnéni, tedy pro tak-
zvané prvozadatele. Do zakona to ale na-
psalo tak, Zze se ona povinnost vztahuje na
v8echny, ktefi ziskaji noveé Fidi¢ské opravné-
ni. Takze tfeba i na fidiCe, ktery si v padesati
letech po tficetileté praxi v fizeni nakladniho
automobilu prijde do autoskoly rozsitit svoje
fidicské opravnéni o skupinu D a do dvou
let od jejiho ziskani spacha Sestibodovy




prestupek. Pak musi do Skoleni zacinajicich
fidi¢l. Druha ,zajimavost‘ spociva v sa-
motné realizaci Skoleni zacinajicich fidica.
To obsahuje jednu vyu&ovaci hodinu vyuky
a tfi hodiny praktické jizdy pod dohledem
ucitele vycviku. Problém je v tom, Ze pokud
se na takové skoleni dostavi drzitel fidicskeé-
ho opravnéni skupiny, kterému jesté nebylo
osmnact let, mize jet jen se svym mento-
rem. Zminény dohled ucitele nenahrazuje
prftomnost mentora, tedy bez mentora neni
mozné vycvik provést. Jak tedy takova jiz-
da bude vypadat? Za volantem bude sedét
sedmnactilety fidi¢, vedle ngj mentor a na
zadnim sedadle ucitel. Opravdu zajimavé
vymysleno.

Kdyz uz je fe€ o jizdé s mentorem, v sou-
vislosti s ni se v zakoné vyskytuje fada hlu-
chych mist. Fakt, Ze se nikdo nezajima o to,
na jaké drovni jsou mentorovy znalosti pra-
videl silniéniho provozu a dovednosti v Fi-
zeni, je pringjmensim zarazejici. Stejné tak
skute¢nost, Ze je-li mentorem osoba star-
§i 65 let a nema platny lékarsky posudek
o zdravotni zpUsobilosti k fizeni motorovych
vozidel, pfesto mlze délat mentora. Ale
hlavng, nikde neni stanovena odpovédnost
jednotlivych ,¢lent posadky“. Predstavme
si situaci: vozidlo fizené sedmnactiletym
fidicem v doprovodu mentora se blizi ke
kiizovatce. Ridi¢ znejisti a sdéli mentorovi,
ze si neni jisty prfednosti v jizdé. Na to mu
mentor ozndmi, Ze prednost ma on. Ridi¢
tedy pokracuje do kfizovatky a v ni se srazi

Obcas se vzhlédneme v zakonu, ktery funguje v zahranici. Pak si ho ale upravime po ¢esku a vznikne
hybrid se spoustou hluchych mist. Takové najdeme i v novele zakona o silni¢nim provozu.

s vozidlem, které ve skutecnosti prednost
Vv jizdé meélo. Otazkou je, kdo mé jakou miru
zavinéni na dopravni nehods. Ridi& se bude
hajit argumentem, Ze ma mentora, ktery je
ze zakona povinen v pripadé potreby po-
skytnout mu radu. JenZe zakon jiz nehovori
o tom, Ze ma odpovédnost mentor, je-li rada
evidentné nespravna. Nezavidim spravnimu
organu nebo soudu, aZz bude poprvé fesit
tuhle nelehkou ulohu.

Ridiéi s praxi do dvou let maji velmi vysokou nehodovost

L17 neni L17

Mimochodem, systém ziskani Fidi¢ského
opravnéni skupiny B v 17 letech a fizeni
s mentorem je u nas nekdy nazyvan sys-
témem L17. OvSem podobné jako je tomu
u fidi¢aku na zkousku, ani v tomto pripadé
se 0 zadny systém L17 nejedna, ten je zalo-
zen na zcela odliSnych principech.

Kazdy fidi¢ vi, ze dodrZzovani pravidel
neni zrovna silnou strankou ¢eskych Fidicu.
Agresivity neni malo a v silni¢nim provozu
se vyskytuji jedinci, ktefi v ném nemaji co
délat v mnohem vétsi mife, neZz bychom si
prali. Tak aspor dopravni predpisy by mohly
byt v poradku. Coz ale, jak je vidét, bohuzel
nejsou.

Evropské staty pristupuji k mladym fidi¢am znac-
né rozdilné
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TIP NA VYLET

ZABAVA PRO CELOU RODINU

Michal Busta, foto autor a archiv

Bylandia Sikovné kombinuje
z00, cirkus, détské hristé a historické
muzeum, ve kterém je 47 motocykld,
17 automobilti a 15 traktort

Pozvani do parku
Bylandia

O prazdnindach rada z nas premysli, kam vyrazit a doprat si neobvykly zazitek nebo jak détem zpestrit
prazaniny. Prijméte proto pozvani do Bylandie, noveho zabavniho parku. Areal velmi Sikovné kombinuje
automobilové muzeum, zoo se 150 zviraty, cirkus, détske a lanoveé hriste i vytecnou gastronomii.

Bylany jsou malou vesnici u Ceského
Brodu. V roce 2004 si tu majitelé na-
rodniho cirkusu Original Berousek zfidili
trvalé zimovisté. V roce 2021 pak otevreli
velky rodinny park spojujici prvky zoologic-
ké zahrady, muzea a cirkusu.
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Hned za vstupni branou se mlzete pre-
sveddit o tom, Ze v8echna zvifata v parku
Bylandia povazuji Berouskovi za &leny své
rodiny. | proto je velmi ranila nedavna smrt
slonice Nairy. Zemfela na stafi, bylo ji 55 let.
Tohoto slona privezli Berouskovi z Polska

Motocykl CZ upraveny pro jizdu
medvédi. Zahral si i ve filmu Sest
medvédi s Cibulkou.

v hodné zanedbaném stavu. ,Myslim si, Ze
proZila skvely dichod. Méli jsme k ni vSichni
velmi blizky vztah. Byla velmi chytrd, hodna
a komunikativni. Naira byla jedina slonice
v soukromém chovu u nas. VaZila pres pét
tun, denné sporadala pres 100 kg zeleniny
a 80 kg sena. Jednorazové dokazala vypit
150 az 200 litrG vody. Moc, moc mi chybi, *
sdélil smutné Jifi Berousek mladsi.

V Sapito Berouskovi predvadéji nadhernou kon-
skou show a drezuru koni, ktera je k vidéni
o vikendu a svatcich od 14:30 h



S Cadillacem De Ville z roku 1970 Berouskovi projeli Ameriku v ramci cirkusového turné. Hned vedle

stoji Cesky Tatraplan z roku 1950.

Déti se mohou povozit na velbloudech a konich

Nejvétsi &ast aredlu tvoii rozsahly zoopark
s vice nez 150 zvifaty, které zastupuje 35
rGznych zivocidnych drund. Je zde nékolik
vybeéhl pro zvitfata, kterd jsou ustajena v ha-
lach a budovach byvalého hospodarského
dvora. MdzZete zde vidét lamy, velbloudy,
medvedy, zebry, koné, lemury, buvoly, pa-
pousky ary, také klokany nebo tfeba pstrosy.

Sapito zdobi koriska
drezura

V aredlu nemUze chybét ani velké Sapito,
kde Berouskovi poradaji sva predstaveni.
Od roku 2022 predstavuji nadhernou kori-
skou show, pfi které vystupuiji fiordsti, anda-
lusti a lipicansti koné. Déti miluji nejmensiho
ponika Evoje, se kterym vystupuje devitileta
Kristyna Berouskova. ,Cely pribéh vystou-
peni spociva v naprosto pfirozenych pohy-
bech zvitat. Viycvik trva rok aZz dva. ZaleZ,
jak moc ucenlivé zvite je,”“ dodava Jifi Be-
rousek.

Zvireci muzeum

V byvalém baroknim Spycharu otevreli
Berouskovi zvifeci muzeum. Vybudovali ho
k pocté zvitat, ktera byla kdysi hvézdami

jejich manéze. Najdete tam napfiklad le-
gendarniho medvéda Honzu. ,Je to med-
véd hnédy, otec vsech nasich odchovanych
medvidat, kterych mél Sestndct. DoZil se
nadherného véku 31 let, coZ je mimoraaneé,
protoZe tito medvédi se bézné doZivaji 25
let. A neni bez zajimavosti, Ze jesté ve 29
letech mél posledni mldadata, “ vzpomina Jifi
Berousek.

Muzeum aut i motocyklU

Kluky potési muzeum veteran(l. Najdete
v ném staré traktory i slavna auta ¢eskych
vyrobcll véetné legendarnino Tatraplanu
z roku 1950. Ze zahrani¢nich zna&ek domi-
nuji mercedesy. Cestné misto ma Cadillac
De Ville z roku 1970, ktery si Berouskovi pfi-
vezli ze Spojenych statl, kde poradali vel-
kolepé cirkusoveé turné. ,V patre je 47 mo-
tocykld, vétsinou ¢eskych znacek. Nechybi
napiiklad CZ ke které mam osobni vztah
a vy ji miZete znat z fimu Sest medvéd(
s Cibulkou. Je upravena pro jizdu medvéda.
Z tohoto divodu ma rucni plyn, specialni ri-
ditka a zvysené stupacky, protoze medvéd
ma kratké nohy,“ vzpomina Jifi Berousek
starsi.

Jifi Berousek se svou milovanou slonici Nairou

Zabava hlavne pro déti

Déti se také mohou svézt na ponicich,
konich nebo velbloudech. Kromé zvifat
jsou magnetem také nejrizngjsi atrakce.
Dovadét mohou na tfipatrovém drevéném
hradu pIném tobogand, tunelll a skluza-
vek, skakani zajisti vzduchové trampoliny ¢i
hopsinky, chybét nesmi ani rozsahlé lanové
centrum Herkules, lanovky nebo valeckové
drahy. Mensi déti se mohou povozit ve viac-
ku. O vikendech a statnich svéatcich mize-
te pod velkokapacitnim stanem zhlédnout
koriskou show. Nechybi ani pestra nabidka
cenove atraktivnich jidel. Za ochutnani na-
priklad stoji vynikajici kureci kebab s tradi¢ni
tureckou recepturou, grilované steaky nebo
gulas s Gerstveé upecCenym chlebem.

Bliz&i informace naleznete na webové ad-
rese www.bylandia.cz

Ve zvifecim muzeu naleznete medvéda hnédého,
otce vSech odchovanych medvidat, kterych mél
Sestnact. Dozil se mimoradnych 31 let.
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INFORMACNI SERVIS

SPECIFIKA CESKEHO TRHU

Karel Beranek, foto archiv

Cesky trh na rozcesti

Ze statistickych Udaji o registracich novych osobnich vozl je
stale markantnéji patrné, jak se cesti zakaznici (a s nimi i tuzemsky
automobilovy trh) odlisuji od vétsiny evropskych zemi.

nécem mame dokonce i navrch, kon-

krétné v podilu drahych vozl. Nejde
tedy jen o tak Casto citovany povzdech,
elektroaut v EU, ale také o odliSnost obliby
jednotlivych znac¢ek a modeld, ve kterych se
od Evropy u nas dost riznime.

Jednicky u nas
av Evropé

Stadi napriklad srovnat to, Ze v evrop-
skych prodejich se na absolutni Spi¢ce pro-
sazuje levna Dacia Sandero, ktera je u nas
letos az na 21. mistg, zatimco Ceské lize
stéle vladne nepomérné drazsi octavia (té
se v Evropé daff také dobre, ale od $picky je
prece jen vzdalend). Podobné je to s tesla-
mi, které se také perou o evropskou Spicku,
ale u nas jim patfila do konce kvétna 2024
az 43. (model Y), resp. 82. pricka (model 3).
Podobné je tomu i u mnoha dalSich modeld.

Automobilovy trh v Ceské republice je
prosté ve srovnani s vétSinou ostatnich ev-
ropskych zemi v&etné téch nejvyspélejSich
znacné specificky. Napriklad uz od nastu-
pu covidu u nas vyrazn& rostou prodeje
draz8ich automobilll a naopak klesa za-
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jem o vozy mensi a levnéjsi. Mezi desitkou
v Cesku nejprodavanéjsich znadek jsou do-
konce tfi z kategorie prémiovych a jen jedna
Llevna“.

Po péti mésicich letoSniho roku je napfi-
klad Mercedes-Benz sedmou u nas pro-
dejné nejuspésnéjsi znackou (v nékterych
meésicich byl i jesté vys), BMW osmou a nej-
vétsSim prekvapenim je Volvo na devatém
misté, zatimco na znamé mainstreamové
vyrobce, kterym patfila dffve mista v prvni
desitce, zbylo postaveni méné lichotivé.
Navic tu je stale také Audi a dopredu se
derou dalsi drazsi znagky jako Lexus a Tes-
la. Trochu prekvapivé se az do treti desitky
Ceskych top znacdek letos propadly napf.
Cupra, Fiat, Honda, Mazda, Mitsubishi, Nis-
san a dalsi. U nékterych znacek se na tom
podepsaly pretrvavajici problémy ve vyrobé.

Prodeje ovlivhuiji jen
a pouze zakaznici

Cesky trh nowych osobnich vozll je pre-
kvapivé bohaty a v ramci EU nadpriimérné
zaméreny na drazsi vyrobky, ale zatim se
malo zajima o ideologicky preferované elek-
tromobily.

Tvrdou realitou je, Ze mnohé ambicidzni
predstavy EU a automobilek berou v po-
sledni dobé za své. Stacilo pribrzdit dota-
ce v Némecku a mnohé je jinak. Zda se, ze
prichazi urcité vystfizlivéni z greendealové
orientovanych predstav. Jako by u nas vic
nez jinde platilo znamé uslovi o rozeviraji-
cich se nliZzkach, kdy chudi chudnou a bo-
hati naopak bohatnou. Jak jinak si vysvétlit,
7€ vyrazné rostou prodeje automobild pré-
miovych znacek a levngjsi modely jsou na
Ubyte.

Vernost znackam uz takeé
neni tim, co byla

Do pozadi, zejména mezi mainstreamovy-
mi modely, ale uz i v prémiovém segmentu,
se také posouva vyznam znacek &i znad-
kové vérnosti. Jednak se nékteré znacky
zaméfily na modely, které uz tolik Ceské
zakazniky ,neberou”, nékteré ztratily to, ¢im
byly tak zajimavé, a predevsim prisla nova
konkurence kvalitnich automobilt s delSimi
zarukami, cozZ je pro mnohé nejen fleetové
zékazniky také dlleZity argument.

A nabidka? Roste! Vybirat je mozné osob-
ni automobily z vice nez 370 modeld od 117
znacek! Velmi pestré je i cenové rozpéti od
zhruba tff set tisic korun aZz po vozy za de-
sitky milionci.

Budoucnost plna
otazniku

To, ze Cesky automobilovy trh stoji na roz-
cesti a poradné se nevi, kudy se bude dal
ubirat, je zejména v posledni dobé patrné
skoro na kazdém kroku. Na jedné strané
je jisté, Ze navzdory nedavnym volbam do
Evropského parlamentu, které sice trochu
otfasly bezemisni ideologii, Green Deal z{-
stava i nadale hlavni ideologif a cilem Evropy.

Také je jasné, ze Cesky trh je objemové
zanedbatelny stejné jako pocet nasich eu-
roposlancU, ktefi by chtéli prosazovat jaké-
koli zmény. V podstaté schvalené zakazy
prodeje automobilll se spalovacimi moto-
ry, emisni povolenky na paliva, zdrazovani
energii, preferovani jediné formy ,bezemis-
ni“ budoucnosti a mnoho dalSich ,jistot”,
které prinasi Green Deal, vyvolava ale stale
mnoho otaznikd. Nezbyva nam nez doufat,
7e snad nebude vSe tak horké, jak se zatim
varlf a serviruje.
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Bonus predplatitele:

[J  pravidelny souhrn odbornych informaci

[J  vcasna registrace zajisti ucast na odborném skoleni
magazinu Business Car - ZDARMA

[  aktivni ucast v soutézich vyhlasenych
magazinem Business Car

[J  mozZnost spoluvytvarfet odborny
magazin Business Car

Objednavejte na
info@business-car.cz
nebo na www.business-car.cz

Vice informaci
na tel.: 724 352 626

... nepostradatelny
pomocnik

fleet manazera

ROCNI PREDPLATNE
ZA POUHYCH
780,- K¢ s DPH



ELECTRIC ART EDITION.

Objevte plné elektrické modely
od Mercedes-Benz s atraktivni vybavou
v zakladni cené a doprejte si luxus,
ktery si zaslouzite.

Zjistéte o edici vice:

Mercedes-Benz
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